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Legenda zkratek, pouzivanych u staveb na draze:

AC

ASHS ...

Bpv
CD
DC
DD
DK

DOK

DOUO ...

d.a.
DRT
ED
ETCS

ERTMS ...

EOV
EPS
EZS
FKZ
GPRS

GSM-R ...

GPK
IPO
ITZ
MP
MPP
MK
MR

MRTS

MRS

NS
Odb.
PD
DSP
PNS
PHS
PTM
PTS
PS

PUPFL ...

PZS
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stiidavy proud

autonomni samohasici systém

Vyskovy systém baltsky po vyrovnani
Ceské drahy, a.s.

stejnosmérny proud

dalkova diagnostika

dalkové kabelizace, dalkovy kabel

dalkovy opticky kabel

dalkové ovladani usekovych odpojovach
defini¢ni tsek

dispecerska fidici technika
elektrodispecink

evropsky vlakovy zabezpecovac

(European Train Control System)

evropsky systém fizeni zelezni¢niho provozu, dopravy
(European Rail Traffic Management System)
elektricky ohfev vyhybek, vymén
elektricka pozarni signalizace

elektrickd zabezpecovaci signalizace
filtracn€ kompenzaéni zatizeni

technologie paketového mobilniho pfenosu dat
(General Packet Radio Services)

mobilni komunikacéni systém pro zeleznici
(Global System for Mobile Communications — Railway)
geometrickd poloha koleje

individualni protihlukova opatfeni
integrované telekomunikacni zatizeni
mostni provizorium

mostni prijezdny prifez

mistni kabelizace, mistni kabel

ménirna

mistni radiova technologicka sit’

mistni fidici systém

nizké napéti

napajeci stanice

odbocka

ptipravna dokumentace (DUR)
dokumentace pro stavebni povoleni
provizorni napajeci stanice

protihlukova sténa

trakéni ménirna

piejezdova transformacni stanice

provozni soubory

pozemky urcené k plnéni funkci lesa
ptejezdové zabezpeCovaci zatizeni svételné
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RD releovy domek
SO ... stavebni objekty
SS . spinaci stanice
Ss . subsystém
SL . Stérkové loze
Szz ... stani¢ni zabezpecovaci zatizeni
TK e tratova kabelizace, tratovy kabel
™ .. trakéni ménirna
TNS ...  trak¢ni napéjeci stanice
TRS ... tratovy radiovy systém
TR, TS ... trafostanice
TTS ... tratova transformacni stanice
TSI technické specifikace pro interoperabilitu
t.0. ... tratovy tsek
TZ2Z ... tratové zabezpecovaci zatizeni
TV ... trakeni vedeni
TZ2Z ... tratové zabezpecovaci zatizeni
UNZ ... univerzalni napajeci zdroj
VB ... vypravni budova
VN vysoké napéti
VO ... vefejné osvétleni
VVN ... velmi vysoké napéti
Z0K ... zavésny opticky kabel
ZPF ... zemédélsky ptdni fond
Zst., ZST ... zelezni¢ni stanice
Poznamka: Pouzité zkratky vychdzeji ze zvyklosti a terminologie, uzivané v ramci projekti

Zeleznicnich dopravnich staveb.
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B. SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA
B.1. Popis uzemi stavby

B.1.1 Charakteristika stavebniho pozemku

Stavba v rozsahu, tak jak je navrzena, nemd zasadni izemni ani jiné naroky a pozadavky
na upravu okoli.

Jedna se rekonstrukci €asti stavajici zelezni¢ni traté, napojenou na dosavadni technické
vybaveni Uzemi. Liniova Cast stavby, stavebni objekty a provozni soubory a meziskladky
vybouranych hmot budou az na vyjimky realizovany ve stavajicim obvodu drahy, na pozemcich
SZDC, s.0. a Ceskych drah, a.s.

Stavba bude realizovdna ve stopé stavajici zelezni¢ni trati, kterd Castecn¢ zasahuje do
zeleznicni stanice a dale je vedena typickym terénem VysocCiny. Prochédzi zvinénym uzemim, ve
kterém dochazi ke stiidani vedeni trat€ v naspu, v urovni okolniho terénu a nasledné v zatezu,
poté opéEt nasypu.

Stavebni zamér se z prevazné vétSiny nachazi v ochranném péasmu drahy na draznich
pozemcich, v nékterych ptipadech pak na obecnich pozemcich, pfipadn¢ zasahuje do pozemkl
soukromych vlastniki, se kterymi bude jednéano.

B.1.2 Vycet a zavéry provedenych priazkumii a rozbori
Pro zajisténi optimalniho ndvrhu technického feSeni jednotlivych stavebnich objekti a
provoznich soubort, byla v rdmci piedprojektové piipravy provedena fada prizkumi, smétujicich
ke zjisténi stavajiciho stavu staveniste.
Zpracovand projektova dokumentace (DSP) stavby je navrzena v soufadném systému
Jednotné trigonometrické sit¢ katastralni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Balt po vyrovnani

(B.p.v.).

B.1.2.1 Geotechnické priizkumy a rozbory

® Geotechnicky a stavebnétechnicky priizkum

Geotechnicky prazkum.

Jak vyplyva z obsahu projekt.dokumentace, jejim cilem je rekonstrukce casti hlavnich
stani¢nich a tratovych koleji a pro tento projekt slouzi 1 provadény geotechnicky prizkum i
pruzkum stavajiciho stavu mostnich objektt.

V ramci geotechnického prizkumu byly realizovany ve vytipovanych mistech kopané sondy
doplnéné o statické zatézovaci zkouSky a odebrany vzorky podlozni zeminy pro zjisténi
fyzikalné-mechanickych vlastnosti zeminy. Byl zhodnocen stav prazcového podlozi koleje a
provedeno roz€lenéni tratovych Usekll do jednotlivych kvazihomogennich celk. Na zakladé
zjisténého stavu, to je charakteristika zeminy v Urovni plané Zelezni¢niho spodku, jeji
namrzavosti a vodniho reZimu byly navrzeny typy konstrukce prazcového podlozi veé. ZKPP u
mostl dle predpisu SZDC S4 Zelezni¢ni spodek. Vysledky a zavéry geotechnického prizkumu
jsou uvedeny ve Zpraveé geotechnického priazkumu (viz B.13.1).

B.1 Souhrnné technicka zprava DSP
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Stavebné technicky prizkum mostu.

Byl proveden pro stavajici mostni konstrukce v zajmovém prostoru a jeho zavérecné vysledky
jsou shrnuty nize, podrobnéji je feSeno v casti B.13.2.

Most km 86,998

Protoze nosna konstrukce nevyhovuje na unavu z hlediska pevnosti betonu, ktery navic svoji
snizenou pevnosti a nedostateénym krytim a korozi nespliiuje podminky pro spolehlivou
dlouhodobou ochranu vyztuze, se naléhavé doporucuje sneseni mostni desky a jejiho stavajiciho
uloZeni (horni ¢asti opér). Opéry svoji masivnosti a pevnosti betonu vyhovi pro novou nosnou
konstrukci. Zulové kvadry obkladu jsou ¥adné zavizany do betonu opér a lze je povaZovat za
soucast diiku opér.

Most km 87,025

Protoze nosna konstrukce nevyhovuje predevsim pro nizkou pevnost betonu v tlaku, ktery
svoji sniZzenou pevnosti, nedostatecnym krytim nosniki a korozi nespliiuje podminky pro
spolehlivou dlouhodobou ochranu nosnikti, naléhaveé se doporucuje sneseni mostni desky a jejiho
stavajiciho ulozeni (horni ¢asti opér). Opéry svoji masivnosti a pevnosti betonu vyhovi pro
novou nosnou konstrukci. Zulové kvadry obkladu jsou fadné zavazany do betonu opér a lze je
povazovat za soucast diiku opér.

® Rozbory kontaminace Sterku stavajiciho kolejového loze

Bylo provedeno posouzeni kontaminace vzorkl Stérku kolejového loze a zeminy vyluhem
z odebranych vzorki dle vyhl.¢.294/2005 Sb., ve znéni vyhl.¢. 61/2010 Sb., ¢.93/2013 a 387/2016
Sb. — dle tabulky 2.1 — odpad ke skladkovani. Z vysledkii laboratornich zkouSek vyplyva, ze
zjisténé hodnoty vyhovuji predepsanym limitim.

S materidlem z prostoru stavajicich vyhybek je uvazovano v kategorii nebezpecny (N).

B.1.2.2 Geodetické méieni

® Geodetické zamereni lokality stavby

Vychozimi podklady pro zaméieni lokality stavby bylo bodové pole vybudované Spravou
zelezni¢ni geodézie. Pro zaméteni bylo vyuzito ZBP v rozsahu 86,7 — 88,2 km, splnujici TKP
staveb statnich drah.

Veskeré podrobné body byly zaméfeny metodou piesné tachymetrie z boda ZBP ve 2.
tfide presnosti dle CSN 01 3410. Poloha a vySka zamétovanych bodt je dle SZDC M20/MP006.
Meétené délky byly opraveny o fyzikalni redukci pii méfeni a o matematickou redukei pii vypoctu.

Predmétem méfeni bylo zaméteni Zel. svrsku (osa koleje a Stérkové loze), zel.
spodku (trakéni vedeni, piikopy, nasypy atd.). Déle byly zaméfeny vyznacené kabelové trasy
zabezpecovaciho zafizeni, osvétleni, EOV a 6KV. V zdjmovém utzemi se nachdzeji i dva
zelezni¢ni mosty, které byly zaméfeny ve 3D i se silni¢ni komunikaci, dle SZDC M20/MP006.

B.1 Souhrnné technicka zprava DSP
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Body osy koleje byly méfeny pomoci totalni stanice a méficiho voziku. Vyska byla
vzdy vztazena k nepfevySenému kolejnicovému pasu. U vyhybek byly body odboceni vypocteny
v programu Groma pomoci udajii z konstrukénich listi vyhybek.

VSechny navéstidla, znacky a trakéni podpéry byly zaméteny na stfed osy sloupu a
vyska vztazena k vrsku bet. patky.

Podrobnosti o bodovém poli, zptisobu méfenti, presnosti a dalsi informace obsahuje Cast 1.
Geodeticka dokumentace.

V ramci zpracovani tohoto stupné dokumentace bylo provedeno doméieni prostoru
navrhované dest'ové piipojky a retencni nadrze, okraje stavajici plochy parkovist¢ OA v blizkosti
paty naspu u koleje ¢€.1, ploch navrhovanych pro zafizeni stavenisté¢ a nove ztfizovanych ptistupli
(ptedevsim pfistup ¢.4,5 a prostor v blizkosti zel.mosti kam bude docasné pievadén provoz
(p&sich a doprava na MK).

B.1.2.3 Priizkumy a méieni 7 oblasti ochrany Zivotniho prostiedi

®  Hlukova studie

Hlukova studie byla provedena v ramci elaboratu pro zjistovaci fizeni dle zak. 100/2001 Sb.
v platném znéni (viz ¢ast B.3.1).
®  Prirodovedny priizkum

Pfirodovédny pruzkum byl proveden v ¢ervnu-srpnu 2017. Tento pfirodovédny prizkum byl
zaméfen na chranéné druhy rostlin a zivoCichd, které se vyskytuji v blizkém okoli lokality zaméru.
Pfirodovédny prizkum je samostatnou ptilohou B.3.1.
® Dendrologicky priizkum

Dendrologicky prizkum byl proveden v dubnu 2017 a v ¢ervnu 2018 byl aktualizovan na zakladé
podkladi na kéaceni k jednotlivym SO a PS. Dendrologicky prizkum byl proveden za ucelem
inventarizovani dievin potencionaln¢ dotéenych zamérem. Zaroven s dendrologickym prizkumem bylo
vyhodnoceno, u kterych kdcenych stromil a zapojenych porosti dievin bude potieba zadat o povoleni ke
kaceni. Byla vypocitana i ekologicka ujma. Dendrologicky prizkum je samostatnou ptilohou ¢. B.3.2.

®  Rozptylova studie

Rozptylova studie byla provedena v ramci elaboratu pro zjistovaci fizeni dle zak. 100/2001 Sb.
v platném znéni (viz ¢ast B.3.1).

B.1.2.4 Specidlni méieni a prizkumy
® Korozni priuzkum

Byl proveden korozni prizkum s naslednym posouzenim protikorozni ochrany
ohrozenych objektl. Jednd se predev§im o korozni prizkum u vybranych mostnich objektii a na
vytipovanych inzenyrskych sitich. Prace byly uskutecnény v Cervenci a srpnu 2017. Korozni
priizkum je samostatnou ptilohou B.4.1.

® Zjisteni stavajicich siti
Tato liniova stavba se musi jiz svym charakterem dotykat n&kterych nadzemnich a

zejména podzemnich inzenyrskych siti. Jejich umisténi sdélili projektantovi formou listinného
vyjadieni jejich majitelé a spravci v ramci zpracovani projektu stavby. Na zaklad¢ téchto udaja
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byla piislusnd vedeni zakreslena a zdigitalizovana do situaci stavajiciho stavu, tj. do podkladu,
ktery tvoti zaklad pro projektovani jednotlivych SO a PS.

V situacnich vykresech jsou stavajici sité vykresleny ¢erné - odpovidajicim typem car,
v koordinac¢nich situacich je pfipojena legenda siti. Vyjadifeni jednotlivych sprévct siti jsou
uvedena v dokladové Casti dokumentace. Originaly grafickych podkladi od spravcl inzenyrskych
siti jsou ulozeny u zpracovatell projektové dokumentace.

Ptesnost udaji o polohéch siti, zejména podzemnich, je v jednotlivych odvétvich rizna.
Zatimco nékteti sprévci predali polohy svych zafizeni v soufadnicich, u né€kterych jsou ptredané
udaje pouze orientacni a vramci zpracovani DSP bylo provedeno podrobné vytyceni siti
(predevsim dréznich tras 6kV, GSM-R, zab.zat.).

B.1.2.5 Vhodnost geologickych, geotechnickych a hydrogeologickych poméri v tizemi — zdavéry

GEOMORFOLOGICKE POMERY

Z hlediska geomorfologického &lenéni Ceské republiky (Geomorfologické jednotky Ceské
republiky — Jan Bina, Jaromir Demek, / Academia Praha 2012/), se zajmova lokalita nachazi v
severni okrajové Casti BiteSské vrchoviny (podcelek), ktera je soucasti Kiizanovske vrchoviny
(celek), podsoustavy Ceskomoravska vrchovina, v ramci Cesko-moravské soustavy. Bitesska
vrchovina je silnéji ¢i slab&ji zvinénd vrchovinna a pahorkatinnd krajina. Povrch je zde
prizpisobeny odolnosti hornin proti zvétrdvani. Zajmova oblast je soucdsti znacné ploché
Veselské snizeniny. Jde o sniZzeninu v rulach, coz koresponduje s odolnosti hornin. Naopak
lokélni téleso magmatitlh — granitd, tvoii lokdlni morfologickou elevaci. Oblast severné za linii
Nové Veseli-Zd'ar nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé, je souéasti CHKO Zdarské vrchy
Morfologie terénu zajmového tseku zeleznicni trati je tvarovana fekou Sézavou, ktera protéka
severné. Zelezni¢ni trat, v Gseku od mostd v km 86,988 a 87,025 po km cca 87,475 prochazi
morfologickou depresi a je vybudovana na naspu, dale az do km 87,800 prochéazi pies
morfologickou elevaci a je v zafezu a s poklesem reliéfu smérem k fece Sdzavé je na naspu. Z
hlediska geologické stavby se zajmova oblast nachdzi v oblasti budované metamorfovanymi
horninami moravské vétve moldanubika. V oblasti zafezu Zeleznice, jsou odkryty také magmatity
— granity moldanubika. Z vysledkti archivnich vrtd (Geofond Praha), je zfejmé, Ze
metamorfované horniny v podlozi Zeleznicniho naspu jsou do znacné hloubky siln¢ zvétralé.
Hornina (eluvium) ma zde charakter jilu a prachovitého pisku. Eluvium je ptekryto vrstvou
navazky nebo kvartérnimi hlinami o proménlivé mocnosti. Granity vystupujici v zéafezu
zelezni¢ni trati jsou tektonicky silné porusené a to odpovida i tektonické stavbé oblasti. Do
zafezu se tak dostava po puklindch podzemni voda, coz je ziejmé i ze zavodnénych ptikopl. Z
hydrogeologického hlediska jsou jilovité eluvium a jilovitd hlina izolatory. Jilovotopiscité a
piscité eluvium je jen slabé prilinové zvodnéno. Sklon hladiny a smér proudéni podzemni vody
je k S, SSV a SV, smérem k fece Sdzaveé. Klimatické podminky, pro podminky zelezni¢ni sité v
zdjmove oblasti, (z hlediska nepfiznivych u¢inki mrazu), jsou charakterizovany navrhovou
hodnotou indexu mrazu Imn=600°C.den (mapa charakteristickych hodnot indexu mrazu — SZDC
S4). Hloubka promrzani hpr= 1,1 m.

Trat’ v zacatku tseku piechdzi dvojici mosti v km 86,998 a 87,025 pies pozemni
komunikace a dale v délce cca 430 m prochazi po ndsypovém télese. nasledné pokracuje
pravotoc¢ivym obloukem o R=600 m do zarezu, ze kterého vychazi cca v km 87,800 a pokracuje v
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piimém sméru po nasypovém télese az do konce useku cca v km 88,016, ktery je totozny se
zacatkem viaduktu ,,Stalingrad®.

RADONOVE RIZIKO

Uzemi v prostoru Zd’ar n.S. naleZi dle aktualizovanych map radonového rizika (CGS)
prevazné¢ do kategorie stfedniho radonového indexu pozemkii.

HYDROLOGICKE POMERY

Resené uzemi se nachazi v povodi feky Sazavy, v jejim diléim povodi CHP 1-09-01-007,
které ma plochu 15,662 km2. V feSeném uzemi nejsou vodni toky a vodni plochy zastoupeny.
Zéapadni konec feseného useku zelezni¢ni trati konc¢i u zeleznicniho mostu pies feku Sazavu. Je to
jediné misto, kde se posuzovany zamér dostava do blizkosti povrchovych vod. Stavba nezasahuje
do vymezeného zaplavového uzemi pii Q100.

Zajmové tizemi lezi v CHOPAV Zd’4rské vrchy.

HYDROGEOLOGICKE POMERY

Zaymové tzemi zasahuje do Chranéné oblasti piirozené akumulace vod (CHOPAYV) ¢. 107
oZdarské vrchy“. Z hlediska hydrogeologické rajonizace spada zajmové Uzemi do
hydrogeologického rajonu zakladni vrstvy €. 6520 s nazvem ,,Krystalinikum v povodi Sazavy*.
Stavba nezasahuje do stanovenych ochrannych pasem vodniho zdroje.

Posuzované uzemi z regionalné¢ hydrogeologického hlediska nélezi k hydrogeologickému
masivu. To znamend, ze se zde pod nepfiliS§ mocnym horizontem kvartérnich ulozenin uplatiuje
pouze puklinova propustnost. Toto hydrogeologické prostiedi je typické znacnou heterogenitou s
volnou hladinou podzemni vody.

KLIMATICKE CHARAKTERISTIKY

V roce 1971 bylo E. Quittem zpracovano klimaticko-geografické ¢lenéni Ceskoslovenska,
ve kterém vymezil na naSem Uzemi tii zékladni klimatické oblasti — teplou, mirné¢ teplou a
chladnou. Re$ené tizemi se nachazi v mirné teplé klimatické oblasti MT3. Charakteristické je
kratké 1€to, mirné az mirn¢ chladné, suché az mirn¢ suché. Pfechodné obdobi je normalni az
dlouh¢, s mirnym jarem a mirnym podzimem. Zima je normalné¢ dlouhd, mirnd az mirn¢ chladna,
suché az mirn€ suchd s normalnim az kratkym trvanim snéhové pokryvky.

Priimérna roéni teplota udavana stanici ve Zd’aru nad Sazavou je 6,1 °C a pramérny roéni
uhrn srazek na této stanici je 736 mm.

Charakteristika MT3
Pocet letnich dni (T > 25 °C) 20-30
Pocet dnti s primérnou teplotou 10 °C a vice 120-140
Pocet mrazovych dnli (Tmin <-0,1 °C) 130-160
Pocet ledovych dnti (Tmax <-0,1 °C) 40-50
10
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Primérna teplota v lednu -3az-4°C
Primérna teplota v Cervenci 16-17 °C
Primérna teplota v dubnu 67 °C
Primérna teplota v fijnu 67 °C
Primérny pocet dnii se srazkami 1 mm a vice 110-120 mm
Srazkovy thrn ve vegeta¢nim obdobi (IV. - IX.) 350—450 mm
Srazkovy uhrn v zimnim obdobi (X. - II1.) 250-300 mm
Pocet dnti se sné¢hovou pokryvkou 60-100
Pocet dnii zamracenych (oblacnost vétsi nez 8/10) 120-150
Pocet dnti jasnych (oblacnost mensi nez 2/10) 40-50
GEOTECHNICKE POMERY

V ramci predbézného prizkumu zel. spodku, ktery v zdjmové lokalit¢ probihal v roce
2017, bylo upozornéno na nevyhovujici stav nasypového télesa v km cca 87,030 — 87,350, kde
byly pozorovany deformace hran nasypového télesa a misty 1 vyklanéni sloupti trakéniho vedeni.
Po konzultaci s mistng piislusnym pracovnikem SZDC, jim bylo upozornéno na opakovanou
nutnost podbijeni tohoto tseku z ditvodu rozpadu GPK.

Dale byl v ramci praci zji$tén 1 nevyhovujici stav useku zatezu, kde u 2 tratové koleje
dochazi k vypadavani horninovych blok ze skalnich vychozl zatezu.

V ramci podrobného prizkumu, ktery probihal v roce 2018 bylo na zékladé piedchozich
zjisténi pfistoupeno, vedle doplnéni informaci o prazcovém podlozi a geologickém prazkumu
skalniho zétezu, zejména k celkové diagnostice nasypového télesa s cilem zjisténi jeho soucasné
stability. Vypocteny stupenn stability F=1,09 pfi zatizeni pouze vlastni tihou zemin nasypu
potvrdil pozorovany stav, kdy dochézi ke stalym porucham télesa.

Vysledky a zavéry geot.prizkumu zroku 2017 a 2018 jsou uvedeny ve Zpraveé
geotechnického prizkumu (viz B.13.1).

Navrh prazcového podlozi.

V ramci z4jmového useku bylo navieno celkem 5 typt konstrukei prazcového podlozi
v kombinaci se 3 typy ZKPP. Jednotlivé typy KPP byly vhodné navieny tak, aby korespondovaly
s vysledky provedeného geotechnického prizkumu a v urcitych tsecich vhodné doplnovaly
celkové navrzené feSeni (posileni celkové stability nasypového télesa, zvySeni trovné odvodnéni
pti prechodu konstrukce do skalniho zéatezu).

KPP TYP 3.6 + DSM
V useku od km 87,045 do km 87,145 je navrzeno prazcoveé podlozi v nasledujici skladbé:

Navrzena konstrukce prazcového podlozi KPP TYP 3.6

kolejové loZe (betonové prazce) otl. 0,55 m

konstrukéni vrstva ze stérkodrti 1p=0,95 otl. 0,65 m

geobunécna deska o vysce 0,20m

vyplnéna stérkodrti otl. 0,20 m
11
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vyrovnavaci vrstva Stérkodrti 1p=0,95 otl. 0,15 m
vysokopevnostni plosna jednoosa geomtiz

separacni geotextilie di max< dgo

zemni plani v hloubce od UPP 1,55 m

Pomérné¢ velkd mocnost navrzené konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti je zde volena ve snaze
nahradit nevhodné zeminy v prazcovém podlozi useku (vyskyt zvétralé vysokopecni strusky a
popela) a vytvofit vyztuzenou roznasSeci plochu za pouziti geobunék.

V tomto useku, kde je ndsypové téleso nejvyssi, je pro celkové snizeni deformaci navrzeno
vertikalni zlepSeni zemin technologii Deep Soil Mixing. DSM pilife jsou navrzeny v pricném
sméru v poctu 8 ks s rozteci 1,5m (4 sloupy pod kazdou koleji) a v podélném sméru na tiseku 100
m s rozte¢i 1 m. Na bazi hlav pilitih DSM je vedle separa¢ni geotextilie polozena jesté

MV

vysokopevnostni plo$né jednoosa geomfiiz s pevnosti 1350 kN/m.

KPP TYP 3.6
V tseku km 87,145 az km 87,350 je navrzeno prazcové podlozi v nasledujici skladbeé:

NavrZzena konstrukce praZzcového podlozi KPP TYP 3.6

kolejové loZe (betonové prazce) otl. 0,55 m
konstrukéni vrstva ze Stérkodrti 1,=0,95 otl. 0,65 m
geobunécna deska o vysce 0,20m

vyplnéna stérkodrti otl. 0,20 m
vyrovnavaci vrstva Stérkodrti 1p=0,95 otl. 0,15 m

vysokopevnostni plosna jednoosa geomtiz
separacni geotextilie dimax< dgo
zemni plén v hloubce od UPP 1,55 m

V tomto useku nasypové téleso jiz nedosahuje takové vysky. Deformace zemniho télesa
eliminuje navrzena kotvena gabionova zed’, ktera je z divodu nizsi celkové vysky néspu ,,blize*
k navrzené konstrukci PP, spolu s vyztuzenou roznaseci deskou z geobunék a vysokopevnostni
jednoosou geomiizi s pevnosti 1350 kN/m ulozenou na zemni plani.

KPP TYP 2.3

Konstrukce prazcového podlozi Typ 2.3 je navrzena ve dvou usecich:
- 0Odkm 87,350 do km 87,520
- 0Odkm 87,760 do km 87,810

Tento typ sanace slouzi jako pfechod mezi KPP 3.6(1) a KPP 5.1 navrzené ve skalnim zafezu.
Ditvodem jejiho navrzeni je usnadnéni pfechodu mezi nasypovym télesem a skalnim zafezem jak
z hlediska odvodnéni, tak z hlediska zji§téného skalniho rozhrani, jehoZ iroven na obou koncich
zafezu postupné klesa a navrzena sanace tak tvoti jakousi pfechodovou oblast mezi témito dvéma
zcela odliSnymi typy podlozi.

Navrzena konstrukce prazcového podlozi KPP TYP 2.3

kolejové loZe (betonové prazce) otl. 0,55 m
podkladni vrstva ze $térkodrti (propustny materidl viz. 7 4.12) otl. 0,15 m
obalované kamenivo, nebo asfaltovy beton tl. 2x0,06 otl. 0,12 m
pohoz z hrubozrnného kameniva otl. 0,40 m

geomtizka
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zemni plafi od UPP 1,22 m

KPP TYP 5.1
Prazcové podlozi TYP 5.1 je navrZeno v useku km 87,520 az km 87,760 a to v oblasti skalniho
zatezu, kde bylo skalni podlozi zastizeno v kopanych sondach provadénych v ramci
geotechnického prizkumu uz v hloubce 0,60 — 0,50 m od UPP. Horniny zastizené v uvedeném
useku snadno podléhaji zvétravani a je proto nutné je ochranit nepropustnou vrstvou asfaltového
betonu.
NavrZzena konstrukce prazcového podlozi KPP TYP 5.1

kolejové loZe (betonové prazce) + ochranna vrstva otl. 0,60 m
asfaltovy beton tl. 2x0,06 otl. 0,12 m
vyrovnavaci vrstva ze Stérkodrti, nebo recyklovaného kameniva otl. 0,10 m
zemni plan (hornina nachylna ke zvétravani) od UPP 0,82 m

Pii provadéni tohoto useku sanace je tfeba pocitat s nasazenim tézkych mechanizmt, protoze
zastizené skalni podlozi méa proménlivou pevnost a jeho urovein miize vystoupat i vySe nez ta
zastizena v kopanych sondach.

KPP TYP 3.1

Tato sanace je navrzena v useku km 87,810 az cca km 88,008. Tento usek, ktery prochazi
rovnéz po nasypovém télese nevykazuje vizualng ani podle mistné p¥islugného pracovnika SZDC
zadné deformace, nebo poruchy GPK. Je zde proto navrzena ,,standardni* sanace typ 3.1 pro
dosazeni pozadované tnosnosti a ochrany pfed nepiiznivymi u¢inky mrazu.

NavrZena konstrukce prazcového podlozi KPP TYP 3.1

kolejové loZe (betonové prazce) otl 0,55 m
konstrukéni vrstva ze stérkodrti o tl. 0,45 m
(na plan se nejdfive zfidi vrstva SD t1.0,25 a po ulozeni geomiizky **)
se SD doplni do celk.tl.0,45m)
separacni geotextilie dimax< dgo
zemni plafi v hl. od UPP (Ulozné Plochy Prazce) 1,00 m

**) dvouosa vyztuzna geomfiz s velikosti ok 30/30mm, parametry dle tab.12 (S 54 316/2014-013) OTP
Geosyntetické vyrobky v télese Ze.spodku.

Poznamka : min.tl.stérkového loze pod loznou plochou beton.prazce bude 0,350 m, pouze u PP
typu 5.1 bude tl.SL 0,35+0,05 = 0,40m (ochrannd vrstva pii stroj.cisténi SL) .

VYUZITELNOST MATERIALU STAVAJICIHO STERKOVEHO LOZE

Stavajici Stérkové loze bude odtéZeno a rozdéleno na frakce, oCisténo, Stérkova frakce
technicky vyhovujici pro pouziti bude navricena jako materidl pro konstrukéni vrstvy
zelezni¢niho spodku, nebude tedy tvorit Stérkové loze. U této frakce nedojde k naplnéni definice
odpadu podle § 3 odst. 1 zdkona 185/2001 Sb. (dale jen zakon), a proto stimto materidlem
nebude nakladano podle zakona o odpadech.

U pouzité frakce je vSak vhodné pied jejim ulozenim do Zelezni¢niho spodku, provést
laboratorni testy, které potvrdi, ze materidl neohrozuje Zivotni prostfedi. K tomuto ucelu
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doporucujeme vylouceni nebezpecnych vlastnosti H14 a HI15 podle piilohy ¢. 2 zikona
povétenou osobou podle §7 zakona.

B.1.3 Stavajici ochranna a bezpe¢nostni pasma

A)Ochranna pasma
Vymezeni ochrannych pasem nasledné¢ omezuje nebo znemoznuje urcité¢ formy vyuziti
uzemi. Vyuzitelnost téchto uzemi plyne ze znéni jednotlivych zakonti a norem.

Stavba je ve v celé délce situovana v ochranném pasmu drahy. Ochranné pasmo drahy
tvotfi prostor po obou stranach drahy, jehoz venkovni hranice jsou vymezeny svislou plochou
vedenou u drahy celostatni a u drdhy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak ve
vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy. Obvod drahy u celostatni drahy a u regionalni dréhy je
vymezen svislymi plochami vedenymi hranicemi pozemkd, které jsou ur¢eny pro umisténi drahy
a jeji udrzbu (viz. zdkon €. 266/1994).

Ve stavbé neni uvazovano s prelozkami pozemnich komunikaci, nicméné v misté ki'iZeni
traté se silni¢ni komunikaci dojde k dotceni silni¢niho ochranného pasma. Hranice sil. ochr.
pasem je prostor ohraniceny svislymi plochami vedenymi do vysky 50m a ve vzdalenosti:

e 100 m od osy ptilehlého jizdniho pasu délnice nebo rychlostni komunikace
50 m od osy vozovky nebo osy pfilehlého jizdniho pasu ostatnich komunikaci I. t¥idy
20 m od vozovky silnice III. tt.

15 m od osy pftilehlého jizdniho pasu silnic II. a IIL. tf. a mistnich komunikaci II. tf.

Béhem realizace zaméru budou dotfena ochranna pasma inzenyrskych siti. Bude se jednat
o kabely nn, vn v majetku SZDC, a.s. a EON, a.s., plynovody, vodovody, kanalizace, teplovody
(parovod). Pribéhy stavajicich inzenyrskych siti jsou zakresleny do koordinacnich situaci.
Ochranna pasma inz. siti nejsou, z divodu piehlednosti, do situaci zakreslena a proto jsou
uvedena na tomto misté:
a) ochranné pasmo krizujicich elektrickych vedeni je:
e 1 m uvenkovnich zadvésnych kabel. vedeni vn od 1 kV do 35 kV
e 2 m u venkovnich vedeni vn s izolovanymi vodici od 1 kV do 35 kV
e 7 m uvenkovnich vedeni vn s neizolovanymi vodici od 1kV do 35kV
e 2 m u venkovnich zavésnych kabel. vedeni vvn 110 kV
¢ 12 mu venkovnich vedeni vvn o napéti od 35 kV do 110 kV
¢ 15 m u venkovnich vedeni vvn o napéti od 110 kV do 220 kV
e 20 m u venkovnich vedeni vvn o napéti od 220 kV do 400 kV
e 30 m u venkovnich vedeni vvn o napéti nad 400 kV
¢ 3 mu kabelovych vedeni vvn nad 110 kV uloZenych v zemi
1 m u kabelovych vedeni vvn do 110 kV uloZenych v zemi
b) ochranné pasmo plynovodii
¢ u plynovodu a ptipojek do priméru 200 mm véetn€ — 4 m
e uplynovodi a ptipojek od priméru 200 mm do 500 mm — 8 m
e uplynovodi a ptipojek nad primér 500 mm — 12 m
¢ u nizkotlakych a sttedotl. plynovodu a piipojek v zast. izemi — 1 m
¢ utechnologickych objekti —4 m
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¢) u kanalizaci a vodovodii je ochranné pasmo vymezeno dle priiméru potrubi a
pro vedeni rozvodii v zastavenych uzemich a pod komunikacemi plati hodnoty
stanovené CSN 73 6005
e do DN 500 mm — 1,5 m na ob¢ strany
e nad DN 500 mm — 2,5 m na ob¢ strany
d) ochranna pdasma podél tras telekomunikacnich siti — stanovuje zékon o
telekomunikacich a piisl. provadéci vyhlasky. Plati hodnoty stanovené CSN
73 6005.
e pro dalkové podzemni kabely — 2 m po celé délce kabel. trasy, hloubka
ochr. pasma ¢ini 3 m a vyska 3 m (od trovné terénu).

Stavba bude v nékterych usecich probihat v ochranném pasmu lesa. Do ochranného
pasma lesa, které je vymezeno do vzdalenosti 50 m od hranice lesnich pozemkii, zasahuje stavba
v téchto usecich:

katastralni uzemi Km (usek Zel.trati) él;:lf)emky prilehlé ke koleji
Zd4r nad Sazavou 87,700 — 87,950 1
Zd4r nad Sazavou 87,730 — 87,870 2

V ochranném pasmu lesa dojde k dotceni nize uvedenych lesnich pozemk :

cisLo i
p X7 DRUH VYMERA
ZA;’RCELY VLASTNIK CISLO LV POZEMKU (m2)
7711 leésto Zdar nad Sévza]\,/ou, Ziz'kf)va 227/1, Zd'ar nad 1 Lesni 117533
Sazavou 1, 569101 Zdar nad Sazavou pozemek
Mésto Zd'ar nad Sazavou, Zizkova 227/1, Zd'ar nad Lesni
7838 Sézavou 1, 59101 Zd'ar nad Sézavou ! pozemek 14909
7839 Mésto Zdar nad Sazavou, Zizkova 227/1, Zdar nad ’ Lesni 74
Séazavou 1, 569101 Zdar nad Sazavou pozemek
7367 Mésto Zdar nad Sazavou, Zizkova 227/1, Zdar nad ’ Lesni 4942
Séazavou 1, 569101 Zdar nad Sazavou pozemek

B) Chranéna uzemi, prvky a objekty

Resené Gizemi se nachazi v jizni ¢asti CHKO Zd’arské vrchy a leZi v jeho &tvrté zong ochrany.
V zépadni Casti feSeného tseku zelezni¢ni trati pfiléha k zdjmovému tizemi tieti zona ochrany.
Lokality soustavy Natura 2000 nebyly v feSeném uzemi, ani jeho blizkosti vyhlaSeny.
V dosahu vlivli posuzovaného zdméru nebyly pamatné stromy, jejich skupiny ani stromotadi
vyhlaSeny.
Z4mové tizemi se nenachazi v ptirodnim parku a ani v jeho blizkosti neni zadny vyhlasen.

V feSeném uzemi, ani jeho blizkosti, nebyly VKP registrovany. V ploSe zdméru se
nenachézeji ani VKP ze zakona. Zapadni konec feSeného useku zelezni¢ni trati lezi v blizkosti
feky Sazavy, tedy VKP ze zdkona.
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V blizkosti zijmového uzemi jsou vymezeny dvé vétve lokalniho USES. Prvni vétev je
vymezena na fece Sdzaveé a reprezentuje mokrou a podmacenou hydrickou fadu. Lokalni
biokoridor, ktery je soucdsti této vétve, prochazi kolem zapadniho konce feSeného useku
zeleznicni trati. Lokalni biokoridor spojuje dvé lokalni biocentra. Jedno je vymezeno jizné od
Hornich HamrG v nivé teky Séazavy (kolem rybniku Bfezinti). Druhé lokalni biocentru je
vymezeno ve Zd’aru nad Sazavou v nivé Sazavy jizné od ulice Okruzni.

Druhé vétev lokalniho USES vychdzi z lokalniho biocentra u Hornich Hamrti a proti proudu
Sabravy sméfuje ke Kfivému rybniku. Zde je vymezeno lokalni biocentrum. Z n&j pokracuje
lokalni biokoridor po Sabravé zhruba smérem k vychodu kolem Radoninského potoka a je
zaustén do lokéalniho biocentra na Kamenném rybniku.

Stavba vzhledem k poloze prochazi chranénou oblasti pro prirozenou akumulaci vod (dale
jen CHOPAYV) Zdarské vrchy. Vzhledem k charakteru stavby a jeji lokalité¢ neni predpokladan
vyznamny vliv na CHOPAV Zd’arské vrchy.

Zajmova lokalita stavby prochazi zénou CHKO Zd’arské vrchy. Podle vyjadieni Agentury
ochrany piirody CR, regionalni pracoviité Spravy CHKO Zd’arské vrchy, nebude mit tato stavba
na chranéné uzemi vyznamny vliv a jeji realizace neni v rozporu s ustanovenim zakona ¢.114/92
Sb. o ochrané¢ ptirody a krajiny v platném znéni. Viz stanovisko ¢.j. 01677/ZV/17 ze dne
22.5.2017.

Stavba nezasahuje do pamatkova rezervace ani do pamatkova zony.

B.1.4 Poloha vzhledem k zaplavovému uzemi, poddolovanému tzemi, apod.

Zaijmové uzemi stavby se nenachazi na tzemi dotéeném banskou cinnosti, na
dobyvacim prostoru ¢i loZiskovém tizemi. Stavba se rovnéZ nevyskytuje na izemi s moznym
nahodilym vyskytem dulnich plyni.

Z hlediska stability je tizemi v blizkosti zelezni¢niho télesa dlouhodobé stabilizované,
nejedna se o oblast s evidovanymi sesuvy.

Zajmova lokalita se nenachazi v zaplavovém tuzemi. Mimo zajmovy prostor stavby
tésn¢ navazujici na predmétnou stavbu se nachazi zéplavové tizemi Q100 feky Sazavy, které vsak

nemd vliv na navrhovanou stavbu. Toto zéaplavové tzemi zel.trat’ piekondvd stavajicim
viaduktem v km 88,069 (viadukt Stalingrad).

B.1.5 Vliv stavby na okolni stavby a pozemky, ochrana okoli, vliv stavby na
odtokové poméry v uzemi

Projekt stavby je od svého prvopocatku navrhovan tak, aby vliv stavby na okolni stavby a
pozemky byl minimalizovan.
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B.1.6 Pozadavky na asanace, demolice, kiaceni dievin
V souvislosti s pfedmétnou stavbou nebude provadéna asanace objektt.

JelikoZz se jednd o rekonstrukci stdvajici dvoukolejné trati a to zcasti ve stani¢nim
prostoru, z¢asti v mezistanicnim tratovém useku, dojde k nahrazeni stdvajicich Zelezni¢nich
objekti (konstrukei), které bude nutno nejprve odstranit.

Bude vytrzen a snesen kolejovy rost véetné zel. spodku. Stavajici stozary trakéniho vedeni
budou sneseny, jejich zaklady vybourany.

V souvislosti se stavbou dojde k myceni naletovych keti a porostii, pfiléhajicich
bezprostiedné k draze, které budou piekazet upravam na zel. spodku, budovéani novych stozara
TV a vedeni inz. siti.

Vlastni popis rozsahu demontovanych zafizeni je soucastijednotlivych stavebnich
objektt. V ¢asti ,,B5. Odpadové hospodarstvi® je sumarizovdn objem materiali, ktery bude
likvidovan, v€etné popisu jeho likvidace.

Soucasné bude tfeba realizovat kdceni zejména naletovych stromi a dfevin na pozemku
dréhy, které mély byt kdceny v rdmci pravidelné udrzby spravce drahy. V okoli mostnich objekta
bude tieba realizovat kaceni nékterych stromti a myceni kett.

B.1.7 Pozadavky na maximalni zdbory zemédélského ptidniho fondu nebo
pozemkii uréenych k plnéni funkce lesa (doc¢asné / trvalé)

Zabor pozemkii urcenych k pInéni funkei lesa (PUPFL)

Trvaly a doCasny zabor PUPFL

Pozemky urcené k plnéni funkci lesa nebudou dotceny. Pokud by k tomu doslo, bylo by to
nad rdmec navrhované PD. V takovémto piipad¢ by si zhotovitel musel zajistit v§echna potiebna
povoleni. Vzhledem k délce hlavnich stav.praci (cca 10 mésicti) by i v tomto piipadé Slo pouze o
docasny zabor v délce trvani do 1 roku.

Trvaly zdbor PUPFL neni pozadovan.

Stavebni prace v ochranném pasmu lesa

Stavebni prace budou v prostoru tratového oblouku probihat v ochranném pasmu PUPFL,
tj. ve vzdalenosti do 50 m od okraje lesnich pozemka.

Ve véci tedy bylo zajisténo zavazné stanovisko — souhlas podle ust. § 14 odst. 2 zakona ¢.

289/1995 Sb. o lesich ve znéni pozdéjsich predpisii, s vydanim tzemniho rozhodnuti a souhlas
s pracemi v ochranném pasmu lesa. Zadost je soucasti dokladoveé ¢asti PD.

Zabor pozemki TVORICICH SOUCAST ZEMEDELSKEHO PUDNIHO FONDU (ZPF)

Realizace stavby si nevyzada trvaly zabor stavajici zemédélské pidy.
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Dojde pouze k do¢asnému zaboru ZPF a to z diivodu zajiSténi piistupi na misto stavby
(Zeleznicni trat’) a provedeni stavebnich praci. Doba docasného zaboru nepiekroci jeden rok a to
vcetné doby potiebné na uvedeni dotéenych pozemkii do piivodniho stavu, proto neni nutné ve
véci zadat o vydani zdvazného stanoviska - souhlasu k odnéti ze ZPF a to s odvolanim na ust. § 9
odst.2 pism.b. zdkona ¢. 334/1992 Sb. o ochrané ZPF ve znéni pozdéjsich predpist.

Zhotovitel stavby min.15 dni pfed zapocetim praci na téchto pozemcich oznami tuto
skuteénost organu ZPF (M&U Zdar nad Sazavou, odbor Ziv.prostiedi). Po ukonéeni
nezemé&délského vyuziti bude provedeno odstranéni vSech doCasnych staveb, zatfizeni a hmotnych
zbytkl (bude provedena rekultivace a oseti travnim semenem) a zhotovitel stavby sdéli ukonceni
praci organu ZPF a tento provede kontrolni Setfeni.

B.1.8 Uzemné technické podminky (zejména moZnost napojeni na stavajici
dopravni a technickou infrastrukturu)

Specialni tzemné technické podminky nejsou pro stavbu vydefinovany. Stavba je jiz
v dnes$nim stavu pevné zakomponovana do tizemi i odpovidajici izemné planovaci dokumentace.

Pied zahajenim projektovych praci si projektant zajistil udaje o poloze stavajicich
inzenyrskych sitich. Déle pak bylo provedeno geodetické dométeni dotceného tizemi stavby a
byla zajisténa aktualni katastralni mapa, vSe v digitalni podob¢ a v souradnicovém systému. Tyto
podklady spolecné s podminkami, které jsou specifikovany dotcenymi organy nebo spravci a
majiteli inzenyrskych siti, tvoii zdkladni Gzemné-technické podminky.

B.1.9 Vécné a casové vazby stavby, podminujici, vyvolané, souvisejici
investice

Realizace pfipravované stavby ,Kolejové upravy v zst. Zdar nad Sdzavou* neni
podminéna bezprostiedni realizaci zddné dalsi stavby.

Ptipravovana stavba je od zacatku zpracovani projektové dokumentace koordinovéana se
vSemi piimo ¢i potencidln€ souvisejicimi investicnimi akcemi, které jsou planovany realizovat
v regionu stavby a o nichz byl projektant informovéan.

V nasledujicim piehledu je uveden jmenny soupis souvisejicich investic, jejichz
investorem je Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., s nimiz bylo, respektive v nize uvedeném
ptipadé je technické feSeni koordinovano :

> Rekonstrukce tratového viseku Zdar nad Sazavou (mimo) — Sdzava u Zd'aru (mimo).
Tato akce spada do planovanych akci investicni vystavby, zpracovani ptipravné
dokumentace prozatim nebylo zadano. Investorem stavby bude SZDC, Stavebni
sprava vychod.

» Stavba GSM-R Kolin — Havlickiiv Brod —Krizanov — Brno — realizovana v roce
2014.
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B.2. Celkovy popis stavby

B.2.1 Ucdel uzivani stavby, zakladni kapacity funk¢nich jednotek
Ugelem uzivani stavby je provozovani Zelezni¢ni dopravy v prostoru zst. Zd’ar nad
Sézavou a na dvoukolejném tratovém useku mezi Zst. Zd’ar nad Sazavou a Zst. Sazava u Zd’aru,
respektive na jeho ¢asti.

,Organizovani a provozovani drazni dopravy v zelezni¢ni stanici Zd’ar nad Sézavou je dle
piedpisu SZDC D1. Zelezni¢ni stanice je elektrizovand a ze stanice odbocuje jednokolejna
neelektrizovana trat’ na Nové Mésto na Moravé*

Rekonstrukci tohoto useku traté a jednoduchych kolejovych spojek sdzavského zhlavi
dochazi ke zlepSeni parametrli trati a casti Zel.stanice ve stdvajici trase a na stavajicich
pozemcich. Nedochazi k rozsifeni stavby mimo stavajici rozsah dopravni infrastruktury. Nejsou
stavény nové pozemni objekty.

Hlavni ¢asti stavby jsou kolejové upravy Zelezni¢niho svrsku a spodku, ipravy mostnich
objektd, rekonstrukce systému trakéniho vedeni, upravy Zzelezni¢niho zabezpeCovaciho,
sdélovaciho a silnoproudych zafizeni a rozvodu.

Kapacity funk¢nich jednotek jsou popsany v kapitole A.4. Pritvodni zpravy.

B.2.2 Celkové urbanistické a architektonické reSeni

B.2.2.1 Urbanismus - uzemni regulace, kompozice prostorového ieSeni

Umisténi stavby je dano stavajicim situovanim a polohou drézniho té€lesa a hranici dréhy.
Zpracovana projektova dokumentace stavby respektuje v maximalni mozné mife (pfi akceptaci
technickych a technologickych pozadavkl investora) stdvajici pozemek drdhy a minimalizuje
zabory mimodraznich pozemkd.

B.2.2.2 Architektonické ieSeni - kompozice tvarového ieSeni, materidlové a barevné reSeni.

Vzhledem k charakteru stavby nebyly hlavnim architektem projektu - v ramci
navrhovanych feseni - definovany specidlni pozadavky na architektonicka ztvarnéni techn. feseni
jednotlivych stavebnich objektil a provoznich soubord.

V souladu s pozadavkem objednatele na tGspornost a efektivitu dila, byly v jednotlivych
profesich navrzeny standardni konstrukce a postupy, které jsou aktudln¢€ navrhovany u obdobnych
rekonstrukénich draznich staveb v Zelezniéni siti CR. To vie s pozadavkem na vysokou kvalitu,
zivotnost a zejména bezpecnost nove rekonstruované dopravni cesty.

To plati jak pro tvarového feSeni, materidlové a barevné feSeni.

Soucasti stavby nejsou, zadné protihlukové stény.

B.2.3 Dispozicni a provozni feSeni, technologie vyroby
I po rekonstrukci ziistava tratovy Gsek Zd'ar nad Sazavou — Sazava u Zd’aru dvoukolejny.
Nedochazi ke zménam v poctu prostorovych oddilti tratového zabezpeCovaciho zatizeni.

Rekonstrukei kolejové spojky 41/43 a umisténim vyhybek pro rychlost 80 km/hod dojde
pii jizde ze Sazavy u Zd’aru po 1. tratové koleji na druhou stani¢ni kolej ke zkraceni jizdnich dob
u zastavujiciho osobniho vlaku o 1 minutu.
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Toto zkraceni jizdnich dob bude vyuzitelné az po rekonstrukcei sazavského zhlavi pii vjezdu na
4. kolej a pii odjezdu ze 4 koleje tj. vlozeni vyhybky €. 38 pro rychlost 80 km/hod.

Trat'ova a stani¢ni rychlost zlistane ponechana stavajici (100 km/h), jak jiz bylo uvedeno,
projekéni feSeni Zelezn.svrSku je provedeno na mozné zvySeni tratové rychlosti az na 140 km/hod
pro naklapéci techniku a na 110 km/hod pro klasické soupravy. Toto zvySeni by bylo zavedeno az
po rekonstrukci zbyvajici (tedy pifevazné) ¢asti mezistani¢niho tseku, jejiz projektova ptiprava by
vyhledové méla zapocist pod nazvem stavebni akce : ,,Rekonstrukce tratového useku Zd4r nad
Sazavou (mimo) — Sazava u Zd’aru (mimo)*.

Tato akce spada do planovanych akci investicni vystavby, zpracovani piipravné
dokumentace prozatim nebylo zadano. Investorem stavby bude SZDC SS vychod.

Nakladni vlaky maji stanovenou rychlost 85,95,100 km/hod, coz je v limitu stavajici
tratové rychlosti 100 km/hod, takze ke zkraceni jizdnich dob z titulu rekonstrukce nedochazi.

B.2.4 Bezbariérové uzivani stavby

V ramci této investice nejsou rekonstruovana zafizeni, ktera podléhaji pozadavkiim na
bezbariérové uzivani osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

B.2.5 Bezpecnost pri uzivani stavby
Budou dodrzovéany platné pravni piedpisy zejména zakon ¢. 309/2006 Sb., dalsi
pozadavky na BOZP, natizeni vlady ¢. 591/2006 Sb., bliz§i minimalni pozadavky na BOZP pfi
préaci na stavenisti a predpis SZDC Bpl o bezpec€nosti a ochrané zdravi pfi praci.

B.2.6 Zakladni technicky popis staveb

D.1 ZELEZNICNI ZABEZPECOVACI ZARIZENi
D.1.1 ZELEZNICNI STANICNI ZABEZPECOVACI ZARIZEN{

Stavajici stav
Stanice Zd’ar nad Sazavou je zabezpedena stani¢nim zabezpedovacim zafizenim (dale jen SZZ)
reléového typu AZD 71, 3. kategorie dle TNZ 34 2620. Vyhybky jsou piestavovany
elektromotorickymi ptestavniky EP 600, kolejové obvody pro zjistovani volnosti usekd jsou
dvoupasové paralelni s relé DSS-128, frekvence 275 Hz (typ KO 4300). Navéstidla svételna typu
AZD 70. Na zhlavi jsou na paté kolejnic uloZeny kodovaci smyéky pro pienos navéstnich znaki
VZ na lokomotivu. Napéjeni je zajisténo ze dvou nezavislych piipojek nn.

Tratové zabezpelovaci zafizeni Ostrov nad Oslavou - Zdar nad Sazavou je moderni
elektronického typu 3 .kategorie podle TNZ 34 2620. Jedna se o elektronicky trojznaky autoblok
ABE-1 s kolejovymi obvody KOA1 - 75Hz a s vystroji umisténou v SZZ obou stanic a napajenou
ze zdroj v obou sousednich stanicich..

Tratové zabezpetovaci zafizeni Zd’ar nad Sdzavou — Sazava u Zd'aru je TZZ 3 .kategorie podle
RNZ 34 2620 AB 3/74 r. 1981 s dvoupasovymi kolejovymi obvody KO31 - 75Hz se soubory

KAV-3, FID-3. Vystroj autobloku je umisténa ve skiinich situovanych pobliz navéstnich bodu.
Nap4jeni skiini autobloku je z kabelu 6kV, 75Hz.
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PS 01-28-01 Zst. Zddr nad Séazavou uiprava SZZ

V pfedmétné stanici budou postupné demontovany a ve shodné konfiguraci opét vlozeny nové
kolejové spojky 39/40 a 41/43. Dale bude rekonstruovan kolejovy svrsek a spodek ¢asti zhlavi,
zahlavi do tratové koleje a dva mostni objekty nachéazejici se v tomto useku. Z toho ditvodu, bude
provedena uprava venkovnich prvkll zabezpecCovaciho zatizeni. Pro nové polohy piestavniki,
sefad’'ovacich navéstidel a kolejovych obvodii budou ziizeny nové kabelové trasy.

V pfedmétné stanici probehne tprava kolejovych spojek 39/40 a 41/43 a casti zhlavi, zéhlavi
do tratové koleje. Z toho diivodu bude provedena tprava venkovnich prvka zabezpecovaciho
zafizeni. Pro nové polohy pfestavnikl, sefad’ovacich navéstidel a kolejovych obvodit budou
zfizeny nové kabelové trasy.

Nové prestavniky budou napojeny novymi kabely z pfesunutého kabelového objektu R14.
Navéstidla a kolejové obvody budou upraveny dle nového kolejového feSeni. Navéstidla ve
funkci ozna¢niku budou pfesunuty do nové vzdalenosti od vjezdovych navéstidel a zaroven
umoziujici pfedepsanou viditelnost.

Kabelizace na mostech bude ulozena na kabelové lavce, dimenze zlabu bude navrzena
s moznosti budouciho doplnéni o kabely soustfedéného TZZ ve sméru Sazava u Zdaru.
Kabelizace v oblasti vyhybek bude ulozena v pochozich Zlabech. Kabelizace od vyhybek po
konec rekonstrukce bude ulozena ¢aste¢né v pochozich zlabech a ve vykopu.

Vzhledem k absenci reléovych koncti kolejovych obvodii u navéstidel L1 a L2 budou doplnény
stykové transformatory a piislusna kabelizace. Do SZZ budou pro nové konce vyuzity volné Zily
ve stavajicich kabelech. Dale si tato Giprava vyzada doplnéni dvou kolejovych relé DSS-12S do
SZZ, dvou jednotek RJ a Gipravu zapojeni.

Pred demontazi vyhybek se demontuji kodovaci lana i s kddovacimi skiiftkami a po vlozeni
vyhybek se namontuji zpét

PS 01-28-02 Zst. Zd’dr nad Sdzavou tiprava SZZ, provizorni

V zavislosti na stavebnich postupech bude vyloucena prvni a nasledné druha tratova kolej na
sudém zhlavi a zahlavi stanice. Dle vylouc¢ené koleje budou provedeny Upravy zabezpecovaciho
zafizeni tak, aby byla znemoznéna jizda na vyloucenou kolej. V oblasti stavebnich praci se
nachazeji kabely zabezpecovaciho zafizeni. Kabely v oblasti vystavby budou pied zapocetim
stavebnich praci vytyCeny za ucasti spravce. Kabelizace od zacatku rekonstrukce po konec
rekonstrukce koleje bude nahrazena provizorni a vymisténa mimo oblast stavebnich praci. Tato
kabelizace bude v zdvislosti na stavebnich postupech nahrazovana definitivni.

PS 02-28-03 t.ai. Zd’dr nad Sdzavou — Sdzava u Zd’dru, provizorni

V blizkosti stavebnich praci se nachazeji vazebni kabel zabezpecovaciho zafizeni. Kabely
v oblasti vystavby budou ptfed zapocetim stavebnich praci vytyCeny za ucasti spravce. Stavajici
kabel bude dotcen stavebni praci. Z toho divodu bude provedena jeho ptekladka do provizorni
trasy. Po ukonceni praci na 1TK bude kabel umistén do pochoziho Zlabu zfizené¢ho v rdmci
zelezni¢niho svrsku. Do tohoto zlabu bude ve stavbé ulozen pouze vazebni kabel, zlab je ale
dimenzovan na doplnéni kabeltl pii budovani nového autobloku Zd’ar nad Sazavou — Sazava u

v

Zdaru.
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D.2 ZELEZNICNI SDELOVACI ZARIiZENI
D.2.1 KABELIZACE (MiSTNi, DALKOVA) VCETNE PRENOSOVYCH SYSTEMU

PS 01-14-01 Zst. Zd’dr nad Sdzavou ,Uprava MOK

V ramci tohoto PS se vyuzije pro piipojeni nového objektu EOV stavajici trubka HDPE ve které
se v soucasné dob¢ nachazi opticky kabel 36vl. ze stavby GSM-R. V misté nového rozvadéce
EOV u koleje 6B bude vybudovana nova kabelovéa komora, kde bude na stavajici HDPE trubku
nasazen déleny Y ¢len. Do stavajici HDPE se ptifoukne novy opticky kabel o kapacité 12 vldken
smérem do vypravni budovy. Kabel bude ukoncen ve sdélovaci mistnosti, kde bude vyveden na
novém ODF panelu. Novy ODF panel se bude nachazet ve skiini GSM-R, ktera se nachéazi ve
sdélovaci mistnosti. V novém rozvadéci EOV bude opticky kabel ukoncen na novém 12.
portovém ODF panelu, ktery bude uzpisoben na DIN listu. Pro potteby EOV bude dodén novy
switch do skiin¢ EOV, ktery bude v provedeni na DIN liStu a bude umoziiovat pfipojeni pomoci
SFP moduli.

Subsystém Infrastruktura
E1. INZENYRSKE OBJEKTY
E1.1 ZELEZNICNi SVRSEK A SPODEK

Obsahem objektt SO 01-16-01 a SO 01-17-01 je rekonstrukce koleje ¢islo 1 a 2, rekonstrukce
vyhybek 39, 40, 41, 43 dvoukolejné elektrizované Zelezni¢ni trati Brno-Zidenice - Havlickiy
Brod v koleji €.1 v tiseku km 86,998 745 — 88,014 742 (1 015,997m) a v koleji €.2 v tseku km
86,996 608 — 88,014 742 (staniceni kol.¢.2 - 88,011 030 tzn.celk.délka 1 014,422m).

SO 01-17-01 Zst. Zd’ar nad Sdzavou, felezniéni svrSek

Stavajici stav
V z4jmovém prostoru stavby se nachéazi Zelezni¢ni svrsek :
e vyhybka €. 37 JR65-1:9-300 Ppd z roku 1990, zapojena do BK, celistovy zavér,
ustiedné stavéna elektromotorickym pirestavnikem, EOV,
e vyhybka ¢. 38 JR65-1:9-300 LId z roku 1987, zapojena do BK, celistovy zaver,
ustfedné stavéna elektromotorickym ptestavnikem, EOV,

e vyhybka €. 39 JR65-1:9-300 Pld z roku 1971, zapojenéa do BK, Celistovy zaveér
ustfedné stavéna elektromotorickym ptestavnikem, EOV,

e vyhybka ¢. 40 JR65-1:9-300 Pld z roku 1971, zapojenéa do BK, Celistovy zaveér
ustfedné stavéna elektromotorickym prestavnikem, EOV,

e vyhybka €. 41 JR65-1:9-300 Lpd z roku 1971, zapojenéa do BK, celistovy zavér
ustiedné stavéna elektromotorickym piestavnikem, EOV,

e vyhybka €. 43 JR65-1:9-300 Lpd z roku 1971, zapojenéa do BK, celistovy zavér
ustfedné stavénd elektromotorickym piestavnikem, EOV.
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Jednoduché spojky hlavnich koleji jsou vlozeny sméroveé v pfimé, zacatek prechodnice
v koleji €. 1 je vkm 87,216 a v koleji ¢. 2 vkm 87,211 (oblouky o polomérech 604m a 600m
s prevySenim 113 mm). Sklonové se nachazeji v klesani 5 a 8%o. Jednoducha kolejova spojka 39-
40 navazuje pied ZV39 v koleji €. 1 kratkou mezi piimou na ZV37, odbocujici do matec¢né koleje
liché skupiny, a v ZV40 ptimo na ZV41 jednoduché kolejové spojky 41-43. Vyhybka 43 svym
zaCatkem a vyhybka 41 svym koncem v pfimém sméru navazuji na zéhlavi stanice. Pted
kolejovou spojkou 39-40 se v koleji €. 2 nachazi vyhybka 38, odbocujici do mate¢né koleje sudé
skupiny.

Na vyhybky ve zhlavi s tvarem kolejnic R65 navazuji smérem do zahlavi :

Kolejovy rost koleje €. 1 s prazci SB8 (rozdé€leni ,,e*) a kolejnicemi tvaru S49; kolejovy rost
koleje ¢.2 s prazci SB6 (rozdéleni ,,d*) a kolejnicemi tvaru S49.
Krajni vyhybky zhlavi €.37 JR65-1:9-300 a ¢.38 JR65-1:9-300 (bude nutné vyjmuti a opctovné
vloZeni po rekonstrukci mostu a ztizeni ZKPP). Drazni téleso je tvofeno naspem a zafezem.
V teSeném useku se dale nachazi dva mostni objekty (km 86,998 a km 87,025).

Novy stay.

Obsahem stavebniho objektu SO 01-17-01 je rekonstrukce koleje Cislo 1 a 2, rekonstrukce
vyhybek 39, 40, 41, 43 dvoukolejné elektrizované Zelezni¢ni trati Brno-Zidenice - Havlickav
Brod v koleji ¢.1 v tseku km 86,998 745 — 88,014 742 (1 015,997 m) a v koleji ¢.2 v iseku km
86,996 608 — 88,014 742 (staniCeni kol.¢.2 - 88,011 030 tzn.celk.délka 1 014,422m). Poznamka :
nové kolejnice provedeny az po km 88,018 980 (stani¢eni kol.¢.2 - 88,015 268 tzn.celk.délka 1
018,660m).
Pro provedeni rekonstrukce mostni konstrukce a zifizeni ZKKP (km 86,998) budou krajni
vyhybky zhlavi ¢.37 JR65-1:9-300 a ¢.38 JR65-1:9-300 vyjmuty a opctovné vlozeny zpét do
koleje, v mist¢ zfizeni ZKKP bude §térkové loze pod vyhybkami provedeno z nového materidlu.
V ramci stavebniho objektu zelezni¢niho svr§sku bude provedena rekonstrukce kolejového
rostu, vyhybek i Stérkového loze koleji €.1, 2 ve stanici a v Casti trati.

Zelezniéni svriek v kolejich &.1, 2 — novy material:

e nové kolejnice tvaru 60 E2 o minimélni délce 60 m viz piedpis SZDC S3, dil IV, ¢1.7. (pro
ucely soupisu praci je uvazovano s kolejnicovymi pasy dl. 75 m svaiené v BK)

e nové betonové prazce, upevnéni pruzné bezpodkladnicové se svérkou, prazec délky 2,60 m a
hmotnosti 304 kg

e rozdéleni prazcil ,,u* - 600 mm

e kolejové loze min tloustky 350 mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce 31,5-63mm
ttidy BI (Zelezni¢ni Stérk)

S ohledem na pfipravovanou aktualizaci predpisu SZDC S3 je v obloucich a
piechodnicich v 1. a 2.koleji navrzeno pouziti kolejnic s vyssi otéruvzdornosti R350-HT, ve
zbyvajici ¢asti stavby bude pouzito standardni jakosti oceli pouzitych kolejnic je R260.

Do stavby jsou navrzeny nové vyhybky jednoduchych kolejovych spojek tv.UIC 60 :
¢.39 : J60-1:11-300-zlp-P-1-CZP-b-KS-ZPT,JPP

.40 : J60-1:11-300-zlp-P-1-CZP-b-KS-ZPT,JPP

¢.41 :J60-1:14-760-1-zlp-L-p-CZP-b-KS-ZPT,JPP
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.43 :J60-1:14-760-1-zlp-L-p-CZP-b-KS-ZPT,JPP

LIS se zakalenymi konci hlav budou umistény v hlavnich kolejich, které jsou pojizdény
rychlosti vyssi nez 100 km/h (koleji €.1, 2), délky 3,400 m — tvaru UIC 60.

Drazni stezky.

Pro zajiSténi bezpe¢ného pohybu draznich zaméstnanct v kolejisti budou ziizeny drazni
stezky. Stezky vné koleji 1 mezi kolejemi a ostatnich ploch v trovni kolejového loze budou
ziizeny v plném profilu z materialu stérkového loze - z ptirodniho drceného, hrubého, hutného
kameniva frakce 31,5/63mm s povrchovou upravou, pro kterou musi byt pouzito drcené
kamenivo frakce 4/16mm v tl. 10cm. Zapusténé SL bude zfizeno od ZU aZ po km 87.525. Drazni
stezky budou z nového materialu.

BrousSeni kolejnic je navrzeno v kolejich ¢.1 a 2 v délce cca 1015 + 1015 =2 030 m.
Preventivni (zékladni) brouseni vedle celkového zkvalitnéni jizdni drdhy podstatné oddaluje
vznik vinkovitosti. Mélo by byt provedeno co nejdiive, zpravidla do 12 mésicti od uvedeni koleje
do provozu.

Sumarizace rozsahu snédseni koleji je uvedena textove nize :

KOLEJ C. 1 :

o Kolej a vwhybky tv.R65 na drevenych prazcich (¢.39, 43) vietné pripojnych poli budou
v ramci tohoto SO sneseny v useku ZV ¢.37, km 86,998 745 az po km 87,160. Kolej.pary
budou dopraveny na zdikladnu ZST Zd'ar nad Sdzavou, zde rozebrdny na segmenty a
protokolarné predany ST-OR Brno.

o Kolej tv.549 na SBS (rozdeleni ,,e*) bude v ramci tohoto SO snesena v useku km 87,160 az
km 88,014 742. Kolej.pdary budou dopraveny na zdkladnu ZST Zddr nad Sdzavou, zde
demontovany — prazce budou ponechdny okované a protokoldrné bude preddno ST-OR Brno.

VSechny drevené prazce a nevyuzitelné betonové prazce budou likvidovany v souladu se zakonem

o odpadech v aktudalnim znéni.

KOLEJ C. 2.

e Kolej a vyhybky tv.R65 na drevenych prazcich (¢.40, 41) vcetne pripojnych poli budou
v ramci tohoto SO sneseny v useku ZV ¢.38, km 86,996 608 az po km 87,122. Kolej.pary
budou dopraveny na zdkladnu ZST Zddr nad Sdzavou, zde rozebrany na segmenty a
protokoldrné predany ST-OR Brno.

o Kolej tv.549 na SB6 (rozdéleni ,,d*) bude v ramci tohoto SO snesena v useku km 87,122 az
km 88,014 742. Kolej.pary budou dopraveny na zdikladnu ZST Zddr nad Sdzavou, zde
demontovény — prazce budou ponechdny okované a protokoldrné bude predino ST-OR Brno.

Vsechny drevené prazce a nevyuzitelné betonové prazce budou likvidovany v souladu se zakonem

o odpadech v aktualnim znéni.

Poznamka : Snesené kolejové pary a snesené vyhybky (¢.39-43) budou nejdrive prepraveny do
Zst. Sazava u Zd'dru a ndsledné odvezeny zpét do zst.Zddr nad Sdazavou (diivodem bude
nemoznost prepravy pres rekonstruovanée mosty km 86,998 a 87,025). Zde se predpoklada
provedeni demontazi na zpevnené plose u Kauflandu (ZS 2.1) a nebo v misté recyklacni zakladny
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za okrskem spravy SEE. Sneseny svrsek bude po demontdzi umistén v prostoru ZST Zd'ar nad
Sazavou a to dle dispozic a urceni VPS TO p. Fr. Zelnicka.

Hospodareni s uZitym kolejovym materialem bude ieSeno globdlné ai v ramci vlastni
realizace s tavby - po provedeni detailni kategorizace svrskového materidlu.

VytéZzené Stérkové loze.

Vytézeni starého kolejového loze (véetné mirn€ az silné znecisténé¢ho) se provede strojni
Cistickou do souprav s vyklopnikovym vozem (s dotézenim bagry do vagonl na sousedni koleji
pfi no¢nich vylukach, piipadné do nakladnich aut) s vylozenim na meziskladce — recyklacni
zdkladné v ZST Zd’4r nad Sazavou s naslednou recyklaci a odvozem vysivek auty na fizenou
skladku. Kontaminace SL je pfedpokladana v prostoru snasenych vyhybek ¢.39,40,41,43 v ZST
Zdar nad Séazavou, snasenych a zpétné vkladanych vyhybek &.37 a 38), tzn. jedna se o
nebezpeény odpad. SL mimo vyhybek (jak prokézaly laboratorni vysledky — viz &ast B.S
Odpadove hospodarstvi spada do kategorie ostatni odpad.

Z celkového odtézeného SL se piedpoklada podsitné 50%. Vyuzitelna ¢ast SL bude predrcena na

recyklacni zédkladné€ a vyuzita do konstrukénich sanaénich vrstev (jako Stérkodrt).

SO 01-16-01 Zst. Zd’dar nad Sdzavou, felezniéni spodek

Na zéklad¢ vysledkli geotechnického prizkumu navrzena jednotliva technicka opatieni —
skladby prazcového podlozi.

Navrh konstrukce prazcového podlozi byl zpracovan v souladu s metodikou SZDC
platnou v dob¢ zpracovavani dokumentace.

Parametry modulu pretvarnosti pro tratové koleje jsou stanoveny dle tabulky 1,
prilohy 6 predpisu SZDC S4 - Zelezni¢ni spodek.

=  Pozadované parametry prazcového podlozi v hlavnich kolejich:

- min. pozadovana hodnota modulu pfetvarnosti na zemni plani............ Eo =30 MPa
- min. pozadovana hodnota modulu pfetvarnosti na plani Zel. spodku...... Ep =50 MPa

Pro névrh zesilené konstrukce prechodovych oblasti mosti jsou hodnoty modulu
pretvarnosti stanoveny dle pifedpisu SZDC S4 — Zelezni¢ni spodek. ZKPP je navrzeno
nasledovné:

. hlavni koleje:

modul pietvarnosti na plani zel.spodku ....................... Ep1 = 80 MPa

Rozdéleni na kvazihomogenni celky — kol. ¢.1, 2 (sana¢ni skladby) bylo uvedeno vyse
v kapitole B.1.2.5.
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Zesilena konstrukce prazcového podlozi

Pro ptfechodové oblasti mostd km 86,998 a km 87,025 byla navrzena zesilend konstrukce
prazcového podlozi. Ve smyslu predpisu S4, ptiloha 24, ¢l. 14 je pozadovana minimalni hodnota
modulu pfetvarnosti na plani zelezni¢niho spodku v useku zesilené konstrukce Epl=80 MPa (v
navazujici trati je pozadovano Epl=50 MPa).

Na zékladé vysledka prizkumnych praci v blizkosti mostnich objekti byl uréen charakter zemin
v ptechodové oblasti a jejich modul pietvarnosti.

Byly navrzeny tii typy zesilené konstrukce prazcového podlozi pro kol.¢.1,2 :

ZKPP €.1 a 2 (zesilend kce prazc.podlozi) mezi mosty se prekryvaji a proto mezi mosty bude
provedeno jako pribézné. Rozsah ZKPP bude provedena v koleji ¢.1 v iseku km 86,965 314-
86,993 a km 87,004-87,020 a km 87,030-87,050

a v koleji ¢.2 v tiseku km 86,963 377-86,993 a km 87,004-87,020 a km 87,030-87,050.

ZKPP ¢.1 (pod vyhybkami ¢.37,38 az po opéru mostu km 86,998 t.j po km 86,993)
e kolejoveé loze — 350 mm pod prazcem
e podkladni vrstva Stérkodrti frakce 0-32 mm o mocnosti 0,20m (Id=0,80, ESd=60MPa)
e Stérkodrt’ stabilizovana cementem frakce 0-32mm o mocnosti 0,30m, dovoz z michaciho
centra (Id=1,0)
e upraveny recyklat Id=0,95 v tloustce 0,20m (nédhradni zemni plan)
e zhutnéna zemni plan

ZKPP ¢&.2 (mezi opéry mostu km 86,998 a 87,025 t.j. km 87,004-87,020 a dale od 87,030-87,050)
e kolejoveé loze — 350 mm pod prazcem
e konstrukéni vrstva Stérkodrti frakce 0-32 mm o mocnosti 0,65m (Id=0,95 a ESd=80MPa)
e geobunécna deska o mocnosti 0,20m (vypli Stérkodrt’ fr.0-32mm [d=0,95 a ESd=80MPa)
e vyrovnavaci vrstva $térkodrti frakce 0-32 mm o mocnosti 0,15m (Id=0,95 a ESd=80MPa)
e vysokopevnostni plo§néa jednoosa geomiiz
e separacni geotextilie d; max < doo
e zhutnéna zemni plan

ZKPP ¢.3 je navrzena pied viaduktem km 88,069 (Stalingrad) a jedna se o doplnéni — navazani na
jiz provedené podlozi mostu) bude provedeno v koleji ¢.1,2 v iseku km 88,008 000-88,014 742.

e kolejoveé loze — 350 mm pod prazcem

e podkladni vrstva Stérkodrti frakce 0-32 mm o mocnosti 0,20m (Id=0,80, ESd=60MPa)

e Stérkodrt’ stabilizovana cementem frakce 0-32mm o mocnosti 0,30m, dovoz z michaciho

centra (Id=1,0)
e upraveny recyklat Id=0,95 v tloustce 0,20m (nédhradni zemni plan)
e zhutnéna zemni plan

Ostatni.

Trativody jsou navrzeny z plastovych trativodnich trubek - bude pouzito tvrzeného materialu PE-
HD — DN 150mm (200mm), s hladkou vnitini sténou, perforované z 1/3 (thel 120°), dno plné.
Material musi byt v souladu s OTP. Trativody jsou navrZeny ve sklonu min.5%o, pouze tsek
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trativodu u kol.€.1 (pod ptikop.zlabovkami bez Sachet) v km 87,075 — 87,375 bude ve sklonu
3,0%o a proto bude v tomto useku podbetonovan bet.C25/30 XA2.
Trativod u kol.¢.1 : DN 150 v tiseku km 86,966 200 - 86,988 200 dl1.22,0m

DN 150 v useku km 87,034 000 - 87,054 000 d1.20,0m

DN 200 v useku km 87,075 000 - 87,375 000 d1.300,0m *)

DN 150 v useku km 87,415 000 — 87,531 250 d1.116,25m

*) .... Jedna se o trativodni vétev bez Sachet pod piikop.zlabovkami

Trativod u kol.¢.2 : DN 150 v useku km 86,963 750 - 86,988 200 dl.24,50m
DN 150 v useku km 87,458 827 - 87,528 400 d1.69,60m

Ukonceni trativodi bude provedeno nasledovné :

Betonovym vyustnim objektem u kol.¢.1 :

VO 1 km 86,988 200 plus vodni skluz z beton.piikopovych tvarnic TBM
VO2 km 87,823 000

Betonovym vyustnim objektem u kol.¢.2 :

VO 3 km 86,988 200 plus vodni skluz z beton.ptikopovych tvarnic TBM

Dno draznich ptikopt bude zpevnéno piikopovymi betonovymi tvarnicemi TZZ 4a, TZZ 5

ulozenymi loZe z betonu C25/30 XA2 tloustky 0,10 m.

Prikopové tvarnice u kol.C.1 : TZZ 5 v iseku km 87,075 — 87,350 d1.275,0m
TZZ 4a v useku km 87,350 — 87,531 250 dl.181,250m
TZZ 5 v tseku km 87,823 — 87,827 dl.4,0m

Ptikopové tvarnice u kol.¢.2 : TZZ 5 v tiseku km 87,804 000 — 87,821 500 dl.7,50m
TZZ 4a v useku km 87,437 300 — 87,528 400 d1.91,10m

V ramci stavby jsou navrzeny celkem 3ks monolickych Zelezobetonovych horskych vpusti.
Horské vpust HV 1 bude zifizena u koleje ¢.1 v km 87,075 a horské vpusti HV 2 a HV3 budou
umistény ve shodném stanic¢eni v km 87,530 500 u 1. a 2. koleje.

Projektovana délka ptikopovych zidek z ptikopovych zlabt, J-velké* je 280+275 = 555 m.
Ptikopové zlaby budou v celé své délce zakryty poklopy a budou provedeny v tsecich :

- Kolej ¢.1 (ptikopova zidka ze zlabi tvaru "J" velké) d1.277,50m (km 87,531 - 87,808)

- Kolej €.2 (ptikopova zidka ze zZlaba tvaru "J" velké) d1.275,0m (km 87,529 - 87,804)

U paty naspu u koleje ¢.1 bude v km 87,055 600 — 87,070 000 umisténa podzemni reten¢ni nadrz
0 zasobnim objemu min.15,10 m3. Z této nadrze bude pomoci nové ziizené destové kanaliza¢ni
piipojky odvadéno na kanaliza¢ni systém ve spravé VAS Zd’ar redukované mnozstvi srazkovych
vod o maximalni hodnoté Q=1,0 I/s. Kanaliza¢ni pfipojkou dojde k dot¢eni mimodrazniho
pozemku v majetku Mésta Zd’ar nad Sazavou. Jiny mimodraZni pozemek nebude dot&en.

SO 01-16-02 Sanace skalniho zdarezu

V zdjmovém useku skalniho zéatfezu cca od km 87,480 do km 87,800 prochézi Zelezni¢ni trat’
pravouhlym obloukem pies morfologickou elevaci s odkrytymi polohami zna¢né tektonicky
porusenych hornin a to zejména u 2 tratové koleje — tedy vpravo ve sméru stoupajiciho staniceni.
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V ramci prazkumnych praci byly pro potieby zalozeni ,J* zlabi provedeny kopané sondy v
draznich ptikopech nutné pro urceni hloubky skalniho rozhrani. Dale bylo provedeno meéteni
orientace strukturnich prvki (zjiSténi sméru — azimutu a Ghlu sklonu hlavnich ploch) v plose
zafezu u koleje €. 2. Dale byly na pravé stran¢ zafezu u koleje ¢.2 provedeny vzdy po tseku 50 m
kopané sondy za ucelem zjisténi mocnosti ptipadnych navazek (prosevi ze sanacnich Cisticek)
resp. mocnosti zvétralinového pokryvu, ktery bude v ramci sanacnich praci odtézen.

Horniny budujici skalni masiv vetné skalnich vychozl zastizenych v tseku u 2 tratové koleje
cca od km 87,587 do km 87,750 jsou postizeny systémem diskontinuit s tvorbou deskovitych
bloki, z nichz né€které jiz nekontrolované vypadavaji do drazniho ptikopu.

Zvétralinovy pokryv véetné piipadnych antropologickych navazek ve formé prosevi z Cisticek se
v dolni plose zafezu v podstaté¢ nevyskytoval. Od cca "2 Sikmé vysky zafezu pak dosahoval
hodnot 0,50 — 1,00 m.

Leva strana — u 1 tratové koleje, ktera je zcela bez skalnich vychozii bude, kromé odstranéni
naletovych dfevin, ponechana v ptivodnim stavu — bez uprav.

Na skalnich vychozech, po pravé strané zarezu, viz Situace zajmového skalniho zafezu Zeleznicni
trati v geologické mapé 1 : 50 000, byly zméfeny vyznamné puklinové systémy, které jsou
projevem tektoniky a postupného zvétrdvani. V riZicovém diagramu a zpracovanych a
vyhodnocenych tektonogramech jsou uvedeny v dalSich ptilohach vysledky méteni geologickym
kompasem. Z nich vyplyva zavér, ktery potvrzuje, ze se ve svahu skute¢né vytvareji nebezpecné
kliny — bloky hornin s tendenci ,,vyjeti“ do prijezdného profilu Zelezni¢ni trati.

V ramci sanaCnich praci dojde v tseku od km 87,525 do km 87,587 u koleje ¢,2 k odtézeni
zvétralinového pokryvu a antropogennich navéazek. Na takto upraveny povrch bude polozena
protierozni matrace zajiSténa proti sesunuti pomoci kotevnich kolikli, ktera se oseje a vyplni
humusem.

Déle v km 87,587 az km 87,750 dojde k odtézeni veSkerych nestabilnich horninovych bloku a
rozvolnénych ¢asti skalnich vychozli. Po celkovém ocisténi bude na pfipraveny povrch
aplikovana hexagonalni vysokopevnostni dvouzdkrutovéa ocelova sit’ typ 6 x 8 cm s primérem
dratu 2,7 mm a s ochranou Zn/Al. Ta bude k povrchu fixovana pomoci ocelovych kotevnich ty¢i
dl. 2.0 m a priméru 25 mm v rastru 2 x 2 m. Fixace samotnych ty¢i v masivu bude realizovana
cementovou zalivkou.

SO 01-16-03 Sanace a rozSifeni naspu

Na zéklad¢ vysledkt zjiSténych v ramci podrobného prizkumu:

- Nasypové téleso je tvofeno prevazné nesoudrznymi, nebo slabé soudrznymi kyprymi zeminami
se zjiStétnym uhlem vnitiniho tfeni v rozsahu 29-30° a kohezi 5-6 kPa (viz vysledky GTP
zanesené ve vykresech vzorovych fezi).

- Sklony hran néasypového télesa jsou v v rozmezi cca 31-38° coz je v porovnani s vysledky lab.
rozbori vice nez lab. zjistény thel vnitiniho tieni

- Zatizeni od drdzni dopravy zapfticiniuje vznik nebezpeénych deformaci s ndslednym rozpadem
GPK

Pro problematicky usek nasypu km 87,030-87,350 je navrzeno opatieni v podobé opérné kotvené
gabionové stény umisténé po obou strandch v paté ndsypu v kombinaci s vyztuznymi
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geosyntetickymi prvky (geobunétna deska, vysokopevnostni ploSna jednoosa geomiiz) a
technologii deep soil mixing v Useku s nejvétsi vysSkou naspu. Vysledny navrh opatfeni byl
nasledné posouzen v programovém prostiedi Plaxis 2D.

Jednotlivé navrhové prvky a jejich funkce v rdmci celkovych sana¢nich opatteni:

- Kotvena gabionova zed’ pro zvySeni stability svahu nasypu a snizeni jeho tthlu sklonu

- Metoda deep soil mixing pro snizeni deformaci vertikalnim zlepSenim zemin

- Omezeni deformaci v arovni ,hlav* piliti DSM pouzitim vysokopevnostni plo$né jednoosé

rvo

geomiize. Ta bude pouzita i v navazujicim tiseku bez piliiih DSM.
- Omezeni deformaci v horni ¢asti profilu pouzitim vyztuzené geobunécéné desky

Navrhovanym sanacnim opatfenim dojde ke zvySeni stupné stability nasypového télesa
zatizen¢ho zelezni¢ni dopravou na hodnotu F=1,57. Vypoctena celkova deformace télesa nasypu
od uvazovaného zatizeni nepiekroci podle vypoctu hodnotu 14,37mm.

Podrobnosti o posouzeni navrhovanych opatieni jsou uvedeny v samostatné zpravé tohoto
stav.objektu, ktera je soucasti ptiloh této dokumentace. Vysledky GTP prizkumu viz ¢ast B.13.1.

E1.4 MOSTY, PROPUSTKY, ZDI

Vseobecné:

Dany tratovy Gsek je zatazen do 1. tiidy trati dle CSN EN 1991-2 ed. 2. Ve stavajicim stavu je
trat’ zafazeno do TTTZ D4/100. Pro stavajici objekty je pozadovana minimalni TTZ D4
s pfidruzenou nejvyssi tratovou rychlosti v novém stavu, coz je 120 km/h. Nové mostni
konstrukce budou navrhovany na G¢inky zatéZovaciho vlaku LM71 s klasifikacnim soucinitelem
1,21.

Volny mostni prostor bude v souladu s CSN 736201 spliiovat VMP3,0 pro stanice.

V rozsahu kolejovych uprav se nachazi dva mostni objekty a dvé kabelové 1avky.

SO 01-19-01 Zst. Zd’ar nad Sdazavou, 3elezniéni most v km 86,998

Stdvajici stav:
Most prevadi 2 stani¢ni koleje pfes komunikaci pro pesi. Kolma svétlost objektu je 8,91 m.
Podchodné vyska min. 5,455 m. Uhel kiizeni 90°.

Nosnou konstrukei z roku 1958 tvoti zelezobetonové prosté ulozené desky s kolmym ukoncenim.
Pod kazdou koleji je samostatna konstrukce. Tloustka desek je 680 mm, rozpéti 9,7 m. Na mosté
je uzaviené kolejové loze, jehoz tlouStka je nevyhovujici — min. 350 mm od nivelety koleje ke
krytu izolace. Sitka VMP také neni na objektu zajisténa. Minimalni vzdalenost osy koleje
k zabradli je 2965 mm.
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Spodni stavbu taktéz z roku 1958 tvofi masivni opéry a Sikma svahova kiidla. Konstrukce jsou
tvofeny betonovym zdivem s kamennym obkladem (hrubé tadkové zulové zdivo). Tloustka opér
je ve vrchni ¢asti min. 1500 mm. Ulozné prahy jsou betonové.

Vpravo na fimse je polozena ocelova trubkova chranicka. Dalsi kabelové chrani¢ky jsou umistény
na zabradli vlevo. Podél fimsy vlevo je umisténa samostatna ocelova kabelova lavka, ktera je
zalozena bezprostiedné na rubu Sikmych svahovych kiidel.

Vizudlni prohlidkou objektu bylo zjiSténo, Ze zdivo nosné konstrukce je zvétralé, popraskané,
misty odpadané az na vyztuz. Sparou mezi konstrukcemi prosakuje voda, stejné¢ jako v misté
uloZzeni. Kamenné zdivo spodni stavby je v dobrém stavu, jen lokalné je vydrolené sparovani a
misty je porostlé vegetaci. Betonové zdivo tloznych praht je zavlhlé, misty se vyskytuji trhliny.

Klasifikace dle spravce objektu je: K2, S2

Novou nosnou konstrukci tvoii Zelezobetonova deska tlouStky 540 mm se zabetonovanymi
nosniky vysky 360 mm. Deska je prostd uloZeni na novych tloznych prazich. Sitka nosné
konstrukce je 13,75 m a je navrzena tak, aby byl splnén VMP 3,0 i pro planovanou vyhybku pro
kolej &. 2. Délka NK je 11,0 m, rozpéti 10,0 m. Cast kiidel ubourana pro potieby vybudovani
nové NK bude opét dobetonovana. Rimsy budou osazeny novym ocelovym zabradlim.
V kolejovém lozi u levé fimsy budou umistény dvé kabelové chranicky. Kamenné zdivo spodni
stavby bude ocisténo a lokalné presparovano.

SO 01-19-02 Zst. Zd’ar nad Sdzavou, felezniéni most v km 87,025

Stavajici stav
Most prevadi 2 stani¢ni koleje pfes mistni silni¢ni zpevnénou komunikaci (ulice Strojirenska).
Kolma4 svétlost objektu je 9,04m. Podchodné vyska min. 5,150 m. Uhel kiizeni 88°.

Nosnou konstrukci z roku 1940 tvoii Zelezobetonové prosté ulozené desky s tuhou vyztuzi
tvofenou ocelovymi I nosniky. Pod kazdou koleji je samostatna konstrukce. Tloustka desek je
545 mm, rozpéti 10,035 m. Na moste je uzaviené kolejové loze, jehoz tloustka je nevyhovujici —
min. 290 mm od nivelety koleje ke krytu izolace. Sitka VMP také neni na objektu zajisténa.
Minimalni vzdalenost osy koleje k zabradli je 2905 mm.

Spodni stavbu taktéz z roku 1940 tvofi masivni op€ry a Sikma svahova kiidla. Konstrukce jsou
tvofeny betonovym zdivem s kamennym obkladem (hrubé fadkové zulové zdivo). Tloustka opér
je ve vrchni ¢asti min. 1600 mm. Ulozné prahy jsou betonové.

Vlevo na zabradli jsou umistény kabelové chranicky. Podél fimsy vlevo je umisténa samostatna
ocelova kabelova lavka, ktera je zalozena bezprostfedné na rubu Sikmych svahovych kiidel.

Vizudlni prohlidkou objektu bylo zjiSténo, ze ochranna omitka spodnich pasnic ocelovych
nosniki nosné konstrukce je u desky vpravo (pod koleji ¢. 2) odstranéna, nosniky jsou silné
zkorodované a konstrukci prosakuje cementové mléko. Omitka nosné konstrukce vlevo (pod
koleji ¢. 1) je cCasteCné¢ opadand, popraskand a misty prosakuje cementové mléko. Ocelové
nosniky jsou ¢astecné obnazeny a jsou zkorodovany. Sparou mezi konstrukcemi prosakuje voda,

stejné¢ jako v misté¢ ulozeni. Kamenné zdivo spodni stavby je v dobrém stavu, jen lokalné je
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vydrolené sparovani a misty je porostlé vegetaci. Betonové zdivo uloznych praha je zavlhlé,
misty se vyskytuji trhliny.

Klasifikace dle spravce objektu je: K2, S1

Novy stav

Novou nosnou konstrukci tvoti zelezobetonova deska tloustky 540 mm s tuhou vyztuzi. Deska je
prosté uloZena na novych uloznych prazich. Sitka nosné konstrukce je 12,0 m a je navrZena tak,
aby byl splnén VMP 3,0 i pro planovanou vyhybku pro kolej ¢. 2. Délka NK je 11,14 m. Cast
kiidel ubourand pro potfeby vybudovani nové NK bude opét dobetonovana. Rimsy budou
osazeny novym ocelovym zabradlim. V kolejovém lozi u levé fimsy bude umisténa kabelova
chranicka. Spodni stavba bude ocisténa, provede se celoplosna injektaz.

SO 01-19-03 Kabelova lavka u mostu v km 86,998

Stavajici stav

Stavajici kabelova lavka o rozpéti 13,40m je svatfovana z oceli S235JR. Nosnou konstrukci tvori
dva nosniky IPE240 a pti¢niky UPE80 v osové vzdalenosti 1,8m. Celkova délka lavky je 13,60m,
sitka je 840mm. Ulozné ZB prahy z betonu C30/37 — XD1,XF2 jsou &aste¢né zalozeny na diiku
betonovych kiidel mostu v km 86,998. Vzdalenost lavky od fimsy mostu je 480mm. Ulozeni
lavky je pomoci kolejnicovych podkladnic a svérek. Podkladnice je uchycena do tilozného ZB
prahu pomoci chemickych kotev.

Protikorozni natér na lavce je dle predpisu SZDC S 5/4 tab. 4/1 — ONS23.

Na lavce je umistén kabelovy Zlab 200x100mm, kde je umistén opticky kabel CD Telematika
DK.

Novy stav

Vzhledem k tomu, Ze je nutné pievést kabely zabezpeCovaciho, sdélovaciho a silnoproudého
zafizeni a prostor pro pievedeni kabeltl po most€ a na stavajici kabelové lavce je nedostatecny, se
navrhuje rekonstrukce objektu.

Rekonstrukce objektu zahrne vystavbu nové ocelové kabelové lavky (2.pole) a rozsifeni
stavajicich lavek (1. a 3.pole) vlevo u mostu v evid.km 86,998 az mostu v evid.km 87,025. Dale
je navrzeno doplnéni ldvek o pochozi pororoSty a zabradli. Pororosty, zabradli a kabelové Zlaby
budou, zdlvodu poZadavku na nizkou hmotnost konstrukce, (Unosnost stavajici lavky)
kompozitové.

Stavajici spodni stavba bude ubourdna a za opérami sousednich zelezni¢nich mostl jsou navrzeny
nové ZB opéry (O1, O2) a podpéry (P1, P2).

SO 01-19-04 Kabelova lavka u mostu v km 87,025

Stavajici stav

Stavajici kabelova lavka o rozpéti 13,40m je svatfovana z oceli S235JR. Nosnou konstrukci tvori
dva nosniky IPE240 a pti¢niky UPE80 v osové vzdalenosti 1,8m. Celkova délka lavky je 13,60m,
$itka je 840mm. Ulozné ZB prahy z betonu C30/37 — XD1,XF2 jsou &asteéné zalozeny na diiku
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betonovych kiidel mostu v km 87,025. Vzdalenost lavky od fimsy mostu je 480mm. UlozZeni
lavky je pomoci kolejnicovych podkladnic a svérek. Podkladnice je uchycena do ulozného ZB
prahu pomoci chemickych kotev.

Protikorozni natér na lavce je dle predpisu SZDC S 5/4 tab. 4/1 — ONS23.

Na lavce je umistén kabelovy Zlab 200x100mm, kde je umistén opticky kabel CD Telematika
DK.

Novy stav

Vzhledem k tomu, ze je nutné pievést kabely zabezpeCovaciho, sdélovaciho a silnoproudého
zafizeni a prostor pro pievedeni kabell po most€ a na stavajici kabelové lavce je nedostatecny, se
navrhuje rekonstrukce objektu.

Rekonstrukce objektu zahrne vystavbu nové ocelové kabelové lavky (2.pole) a rozSifeni
stavajicich lavek (1. a 3.pole) vlevo u mostu v evid.km 86,998 az mostu v evid.km 87,025. Dale
je navrzeno doplnéni ldvek o pochozi pororosty a zabradli. Pororosty, zabradli a kabelové zlaby
budou, zdivodu pozadavku na nizkou hmotnost konstrukce, (Unosnost stavajici lavky)
kompozitové.

Stavajici spodni stavba bude ubourana a za opérami sousednich zelezni¢nich mostli jsou navrzeny
nové ZB opéry (O1, O2) a podpéry (P1, P2).

E.3 TRAKCNI A ENERGETICKA ZARIZENi
E.3.1 TRAKCNIi VEDENI

SO 01-01-01 Zst. Zd’ar nad Sazavou, trakéni vedeni
SO 02-01-01 T.i. Zd’ar nad Sazavou — Sazava u Zd’aru, trakéni vedeni

Trakéni vedeni Zst. Zd’ar nad Sazavou a v navazujicim oblouku ve sméru na Sdzavu u
Zd4ru se nachazi na celostatni trati ¢. 250 (Praha) — Havli¢kiiv Brod — Brno (dle knizniho
jizdniho fadu). Trat je zatazena do sit€¢ TEN-T.

V dotéeném tUseku je stavajici trakéni vedeni z roku 1967 a je realizovano podle tehdy
platné plné kompenzované vzorové sestavy ,,S*. Hlavni koleje: Tr 100Cu + NL 50Bz se stalym
tahem v troleji 1 nosném lan¢ 10kN. Vedlejsi koleje a spojky: Tr 80Cu + NL 50Bz se stalym
tahem v troleji 1 nosném lan€ 8kN. Stav trakéniho vedeni odpovida jeho stafi. Trakéni stoZary a
armatury jsou znacné zkorodované. Stav TV je na hranici udrZitelnosti a provozuschopnosti.

V oblasti kolejovych spojek byly €. 41 — 43 byly jiz v ramci ptedprojektovych uprav
postaveny v r. 2012/2013 nové stozary TV.

Stozary vybudované u vyh. ¢. 41 — 43 v ramci piedprojektovych ptiprav budou z divodu
podstatného rozsahu uprav zelezni¢niho spodku rekonstruovany.

Vysledek podrobného geotechnického prizkumu néasypového télesa v useku km 87,000-
87,300 ukazal, ze nasypové téleso je tvoieno prevazné nesoudrznymi, nebo slabé soudrznymi
zeminami se zjiSténym thlem vnitiniho tfeni v rozsahu 29-30° a kohezi 5-6 kPa. S ohledem na
tuto skute¢nost bylo v prubehu zpracovani dokumentace trakéniho systému rozhodnuto o nutnosti
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navrhnout nové zékladové patky i1 v prostoru jednoduchych kolej.spojek (vyhybek €. 39-40 a 41-
43) oproti piredpokladu PD, kdy bylo uvazovéano s vyuzitim patek a stozara stavajicich. Diivodem
bylo vySe popsané nevhodné materidlové slozeni nasypu, které nezarucovalo stabilitu stavajicich
zakl.patek pfii realizaci sana¢nich praci a 1 z diivodu jejich mélkého zaloZeni.

Nové trakéni vedeni bude provedeno podle vzorové sestavy pro elektrizaci trati
proudovou soustavou 25kV, 50 Hz. Hlavni koleje budou zatrolejovany hlavni sestavou svislého
fetézovkového vedeni o prifezu trolejovy drat 100mm? Cu + nosné lano 70mm? Cu. Vedlejsi
koleje a kolejové spojky budou zatrolejovany vedlejsi sestavou svislého fetézovkové vedeni —
trolejovy drat 80mm? Cu + nosné lano 50 mm? Bz.

Vsechny nové stozary TV jsou navrZeny dle typové sestavy ,,S“. Nosné stozary jsou
navrzeny trubkové ocelové metalizované typu TS. Jako kotevni stozary jsou navrzeny ocelové
piihradové stozary typu BP s natérovym systémem z vyroby. Zdklady jsou navrzeny dle TKP
betonové hloubené svornikové.

Stozary jsou podélné umistény v souladu se sestavou ,,S“ tj. s ohledem na dovolené
rozpéti zavislé na nejmensim poloméru oblouku koleji pro rychlost vétru 27,5 m/s. Pficné
umisténi je navrzeno v souladu s CSN 34 1530 ed. 2, &l. 6.4.1, 6.4.2 a 6.4.3. P¥i¢né a podélné
umisténi bylo koordinovéno s ostatnimi stavebnimi objekty jako napf. mostni objekty, body
odboceni vyhybek, odvodnéni kolejiste atd.

SO 01-01-01

Nové nosné podpéry v obvodu stanice budou dle pozadavku OR Brno-SEE typu T a v
mezistaniénim tratovém tseku Zddr nad Sazavou — Sazava typu D (resp. TBS, dle konfigurace
terénu).

Vyhledové bude v mezistani¢nim tratovém tseku Zd'dr nad Sazavou — Sdzava zavésen na trakéni
stozary kabel 6kV respektive 22kV. Z diivodu ndmraz, které se zde v zimnich mésicich vyskytuji,
budou trakéni podpéry ptislusné dimenzovany.

Nad stavbou dotenymi kolejovymi spojkami jsou osazeny ptivodni tsekové délice €.10 a
11. V ramci stavby bude nutna jejeich vymeéna za nové UDT - 25. U novych kotevnich stozara
bude pouzito napinaci zatfizeni 1:2. Kotevni nastavce a pevné body — lano 50 nerez.

Soucasné budou vlozeny nové délice do koleje €. 1 a 5 do km 86,9. Soucasné je nutné
demontovat propojeni mezi koleji €. 3 a 5.

SO 02-01-01

Nové nosné podpéry v obvodu stanice budou dle pozadavku OR Brno-SEE typu T a v
mezistaniénim tratovém tseku Zddr nad Sazavou — Sazava typu D (resp. TBS, dle konfigurace
terénu).

Vyhledové bude v mezistani¢nim tratovém tseku Zd'dr nad Sazavou — Sdzava zavésen na trakéni
stozary kabel 6kV respektive 22kV. Z diivodu ndmraz, které se zde v zimnich mésicich vyskytuji,
budou trakéni podpéry ptislusné dimenzovany.

V dotéeném prvnim kotevnim useku TV tratového useku Zd'dr nad Sazavou — Sdazava je
navrzena kompletni vymeéna trolejového dratu 100Cu k.¢. 1 a 2.
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SO 01-01-03 Zst. Zd’ar nad Sazavou, pievéseni ZOK

Na stavajicich trakénich podpérach byl zavéSen zdvésny opticky kabel (ZOK) ve
vlastnictvi CD-Telematika o dimenzi 72 vlaken.

Vzhledem k tomu, Ze stavajici ZOK na stozarech TV bude koncem roku 2018 bez
provozovanych zafizeni a zahdjeni realizace stavby se predpoklddd béhem roku 2020, bude v
ramci SO 01-01-03 Zst. Zd’ar nad Sazavou, prevéseni ZOK zdemontovan kompletni kotevni
usek ZOK mezi stdvajicim stanicnim stozdrem TV ¢.40 tratovym ¢.18 (délka 753m).

Demontaz na stozarech ¢.: 40, 42, 42A, 44, 46, 48, 50 (Zst. Zd4r nad Séazavou), 2, 4, 6, 8,
10, 12, 14, 16, 18 (t.0. Zd’ar nad Sazavou — Sazava u Zd'aru)

SO 02-01-03 T.i. Zdar nad Sazavou — Sizava u Zd’aru, prevéeni ZOK

Na stavajicich trak¢nich podpérach byl zavéSen zaveésny opticky kabel (ZOK) ve
vlastnictvi CD-Telematika o dimenzi 72 vlaken.

Vzhledem k tomu, ze stavajici ZOK na stozarech TV bude koncem roku 2018 bez
provozovanych zatizeni a zahdjeni realizace stavby se predpokladd béhem roku 2020, bude v
ramci SO 02-01-03 T.a. Zd’ar nad Sazavou - Sazava u Zd’aru, prevéseni ZOK zdemontovan
kompletni kotevni tisek ZOK mezi stavajicimi tratovymi stozary ¢.18 a 42 (délka 713m).

Demontaz na stozarech ¢.: 20, 22, 24, 26, 28, 30, 32, 34, 36, 36A, 36B, 38, 40, 42.

E.3.4 OHREV VYMEN (elektricky — EOV)

SO 01-06-01 Zst. Zd’dr nad Sdzavou, EOV

V soucasné dobé je v Zelezni¢ni stanici provozovan zastaraly elektricky ohfev vyhybek,
ktery vyuziva pro napojeni topnic oddélovaci transformatory JOC 4,2 ve skiinich TJA. Ovladani
je ruéni zrozvadée RO EOV vdopravni kancelafi ve vypravni budove. V prostoru
havlickobrodského stani¢niho zhlavi je ve stavajicim stavu ohiivano 16 ks vyhybkovych jednotek
(kfizovatkova vyhybka = 4 vyhybkové jednotky). Na dotc¢eném stani¢nim zhlavi je stavajici EOV
napajeno zrozvadée RM2, ktery je napdjen z trafostanice TS33 22/0,4kV, zrozvodny nn,
z rozvadéce RHE.

V ramci stavby bude na rekonstruovanych kolejovych spojkach — vyhybky €. 39-40 a 41-
43 nainstalovan novy elektricky ohtev vyhybek (EOV), ktery bude zajistovat ohiev opornic i
tahel vyhybek a bude napéjen pies proudové chrani¢e. Novym zatizenim EOV budou vybaveny 1
vyhybky €.37 a 38, které budou v prubehu stavby sneseny a opétovné nainstalovany. Pii téchto
manipulacich pravdépodobné dojde k poskozeni stavajicitho zafizeni EOV na téchto dvou
vyhybkach v¢. stavajicich kabelovych rozvodi. Novy EOV bude napojen z nového rozvadéce
REOV?2 stidici PLC jednotkou, ktery bude instalovan v blizkosti stavajiciho rozvadéée RM2,
z né¢hoz bude siloveé napojen.
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Kabelovy rozvod pro napajeni EOV na vyhybkach ¢.37 a 39 bude v prostoru mosti v km
86,998 a 87,025 ulozen v kabelovém zlabu vedeném ve Stérkovém kolejovém lozi a kabely pro
napajeni EOV na vyhybkach ¢.40, 41 a 43 budou vedeny na nové kabelové lavce.

Pro napojeni rozvadé¢e REOV2 do systému DDTS ZDC bude vramci sdélovaciho
zafizeni polozen novy MOK, ktery bude zafouknut do stavajici trubky HDPE, v niz je veden
stavajici kabel DOK. Tato trubka je vedena mezi vypravni budovou a mistem situovani nového
rozvadéce REOV2. MOK bude ve vypravni budové zapojen do pfenosového zatizeni a na druhé
stran¢ bude ukoncen vrozvadé¢i REOV2, vnémz bude pro pfipojeni MOK ponechana
prostorova rezerva.

Ovladani nového EOV bude zajisténo mistné pomoci fidici stanice PLC instalované
v rozvadéci REOV2 a soustavou ¢idel, pfipadné dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky TS
ZDC z uréeného dispeterského pracovisté. Pomoci dalkové diagnostiky TS ZDC bude rovnéz
umoznéno sledovani stavu EOV a zobrazovani poruch na vybraném pracovisti drzby, resp. na
ED Brno. Pienos informaci z fidicich stanic v REOV do ptenosového systému a dale do DDTS
ZDC bude proveden pies mistni opticky kabel, ktery bude do REOV2 zaveden.

Protoze dojde k napojeni EOV na vyhybce ¢.37 znového rozvadéée REOV2 je nutné
stavajici EOV na vyhybce €.36 vybavit novym pfivodnim kabelem, ktery bude zaveden do
stavajicitho rozvadéce RM2, kde bude napojen na misto vyvodového kabelu smérovaného
k vyhybce ¢€.37. Od odd¢€lovacich transformatorti pro EOV u vyhybky ¢.36 jsou pak napojeny
odd¢lovaci transformatory pro EOV u vyhybek ¢.36a, 34, 32, 30 a 28.

E.3.6 ROZVODY VN, NN, OSVETLENI, DOUO

SO 01-06-02 Zst. Zd’dar nad Sdzavou, iiprava rozvodii nn a osvétleni

Pii rekonstrukei kolejovych spojek dojde k posunu krajni vyhybky ¢.43 o cca 60m smérem
na Havlickiv Brod. Ve stavajicim stavu je osvétlen prostor vyhybek pomoci svitidel
nainstalovanych na stozarech trakéniho vedeni. Svitidla jsou napojovana pies pojistkové skiing
instalované ve spodni ¢asti stozarit TV. Toto stdvajici osvétleni bude nutno pii rekonstrukci
zhlavi zdemontovat a nahradit novym osvétlenim v rozsahu od stavajiciho osvétlovaciho stozaru
E30 az po prestavnik nov¢ situované vyhybky ¢.41. Nova svitidla s LED svételnymi zdroji budou
nov¢ nainstalovana na nové¢ situované stozary trakéniho vedeni a napojovdna budou opét pies
pojistkové skiing instalované ve spodni ¢asti stozarit TV s vyuzitim prvki sestavy ,, K. Stavajici
samostatny osvétlovaci stozar E30 bude nové nahrazen svitidlem instalovanym na stozaru TV,
protoze stozar E30 se dostava do kolize s novymi terénnimi Gpravami v daném prostoru.

Vzhledem k tomu, Ze stavajici kabelovy rozvod pro osvétleni v useku mezi obéma mosty
(v km 86,998 a 87,025) a prestavnikem stavajici vyhybky ¢.43 bude pravdépodobné poskozen pii
rekonstrukei Zelezni¢niho télesa, bude pro nové osvétleni poloZen novy napdjeci kabel, ktery
bude napojen pfed mostem v km 86,950 ve stavajici pojistkové skiini svitidla E29 instalovaném
na stozaru TV.

V prostoru obou mosti vkm 86,998 a 87,025 bude novy kabel pro napajeni osvétleni
ulozen v kabelovém Zlabu spolecné s kabely pro napajeni EOV (z divodu jeho vyvedeni
v osvétlovacim stozaru E31) a tento kabelovy zlab bude uloZen ve Stérkovém kolejovém lozi u
mostni fimsy.
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SO 01-06-03 Zst. Zd’dr nad Sdzavou, DOUO

Tento objekt tesi pokladku novych kabeli pro dalkové ovladani nové situovanych
trak¢nich tsekovych odpojovaci na havlickobrodském zhlavi. Ve stdvajicim stavu jsou v tomto
prostoru dalkove ovladany trakéni odpojovace €. 411, 412 a 23A. Tyto odpojovace jsou ovladany
ze stavajiciho ovladaée MSDOUO umisténého v dopravni kancelafi. Z tohoto ovladate vedou
smérem na havlickobrodské zhlavi nové kabely, které jsou na zhlavi ukonceny ve svorkovnicové
skiini KSUO3. Z této skiiné, ktera bude nahrazena novou plastovou pilifovou svorkovnicovou
skiini, budou vyvedeny nové kabely typu CYKY-O 7x4mm?2 k nové situovanym odpojovactim
411,412 a 23A. V prostoru mostnich objekti v km 86,998 a 87,025 budou tyto 3 nové kabely
uloZeny na nové kabelové lavce v kabelovém Zlabu uréeném pro kabely nn.

Dale bude vyménén stavajici ovlada¢ MSDOUO za novy ovladaci rozvadé, ktery bude
kompatibilni s novymi pétivodiCovymi motorovymi pohony, které budou v piipadé trakénich
odpojovact 411, 412 a 23A pouzity (stdvajici motorové pohony jsou tfivodicové). Dojde tim
k sjednoceni systému DOUO v celé Zelezniéni stanici, nebot’ na druhém staniénim zhlavi jsou
pouzity motorové pohony EZ v pétivodi¢ovém provedeni, pro které bylo nutno provést
pfechodova opatieni v zapojeni na systém tfivodicovy. Tyto Gpravy budou nové zruseny a novy
ovlada¢ MSDOUO bude obsahovat ovladaci jednotky pro ovladani pétivodi¢ovych motorovych
povhonﬁ. Napdjeni nového ovladace z rozvadéce RIT-1 zlstane stavajici v€. napojeni do systému
DRT.

E.3.7 UKOLEJNENI KOVOVYCH KONSTRUKCI

SO 01-01-02 Zst. Zd’ar nad Sazavou, ukolejnéni
SO 02-01-02 T.ii. Zd’4r nad Sazavou — Sazava u Zd’aru, ukolejnéni

Stavebni objekty ukolejnéni fesi ochranu pfed nebezpe¢nym dotykem nezivych vodivych
¢asti trakéniho vedeni a kovovych konstrukci nachazejicich se v blizkosti zivé Casti trakéniho
vedeni (v POTV) podle normy CSN 34 1500 ed.2, CSN 34 1530 ed.2, CSN EN 50 122-1 ed.2 a
CSN EN 50 122-2 ed.2.

V tuseku stavby je kolejist¢ navrzeno s dvoupdsovymi kolejovymi obvody. Prvky
zabezpecovaciho zafizeni jako navéstidla a vystrazniky budou ukolejnény v ramci ptislusnych PS
zabezpecovaciho zafizeni.

Ukolejnéni trak¢nich stozarh a kovovych konstrukei je navrzeno individualni a skupinové
dle zasad CSN 34 1500 ed.2, CSN 34 1530 ed.2, CSN EN 50 122-1 ed.2 a CSN EN 50 122-2
ed.2.

Trakéni stozary a ostatni vodivé konstrukce budou ukolejnény v souladu s vyse
uvedenymi normami.
Individuélni ukolejnéni trakénich stozarti se provede:
1x pfes opakovatelnou prirazku 500V — trakéni stozary nevetejné pristupné,
2x pres opakovatelnou prirazku 250V — trakéni stozary vetejné pfistupné a nesouci odpojovace,
uzemnénim — trakéni stozary nesouci bleskojistky (uzemnéni se umistuje min. 5Sm od
elektrizované koleje).
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Ukolejnéni vodivych konstrukci v POTV se provede:
Ostatni vodivé konstrukce v POTV se bud’ propoji na ukolejnény stozar TV v blizkosti nebo se
ukolejni individualné 1x pies opakovatelnou prirazku 500V na kole;.

Mista a zpisob ukolejnéni jsou ziejma ze soupisu sestaveni a ndvrhu schématu ukolejnéni
a trakéniho propojeni.

Konstrukéni provedeni individualniho ukolejnéni:

Ukolejnéni stozarti a konstrukci bude provedeno ocelovym pozinkovanym vodi¢em FeZn
@10mm izolovanym polyetylenovou trubkou. Prirazky budou pouzity podobného typu jako HGS
150RW 500V nebo HGS 150RW 250V. Montéaz ukolejnéni se provede podle sestaveni vzorové
sestavy specifikovanych pro jednotlivé stozary a konstrukce v soupisu sestaveni.

Pifi provadéni stavebnich a montaznich praci je nutno dodrZzovat zejména tyto
bezpeénostni predpisy: predpis SZDC o bezpeénosti a ochrand zdravi pii praci Bpl, CSN EN
50110, CSN 34 3109 a s nimi souvisejici instrukce a natizeni.

Po dokonceni stavby se u trakcnich stozarti pripadné dalSich konstrukci provede méteni
dotykovych napéti.

E.3.9 PRELOZKY A UPRAVY SILNOPROUDYCH ZARIZEN{

SO 01-04-01 Zst. Zd’dr nad Sdzavou, pieloika kabelu 6kV

Tento stavebni objekt fesi pielozku stavajictho kabelu 6kV, 75Hz ktery je ulozen
v ochranném zlabu na zabradli u koleje ¢.1 obou mostnich objekti vkm 86,998 a 87,025 na
havli¢kobrodském zhlavi Zst. Zd’ar nad Sazavou.

Vzhledem k tomu, Ze oba mostni objekty budou rekonstruovany v takovém rozsahu, ze
stavajici kabely na nich uloZené bude nutno z mostnich konstrukci vymistit, bude nutno stavajici
kabel 6kV prelozit mimo tyto mostni konstrukce. Kabelovy rozvod 6kV je nutno udrzovat
v provozu po celou dobu stavby.

V tésné blizkosti obou mostl jsou vybudovany kabelové lavky, na nichz je ulozen
v pozinkovaném zlabu opticky kabel v HDPE trubce (déale je ve Zlabu rezervni trubka HDPE a
vyhledavaci kabel). Tyto lavky budou na zacatku stavby odstranény (stdvajici kabely
v pozinkovaném zlabu budou provizorn€¢ upevnény k zabradli obou mostnich objektli — v ramci
samostatného SO), protoZe jejich zakladové zaloZeni brani opravdm mostnich konstrukci a budou
nahrazeny novou kabelovou lavkou, ktera bude slozena ze dvou konstrukci a bude zalozena na
pilotach. Délkové bude tato nova slozena lavka vétSiho rozsahu, nez jsou lavky stavajici.

Pied zahajenim vystavby zékladovych patek nové kabelové lavky bude nutno realizovat
provizorni ptelozku kabelu 6kV, protoze stavajici kabel je veden v mistech vystavby novych
zékladovych patek. Kabel této provizorni ptelozky bude napojen pomoci kabelové spojky na
stavajici kabel pred mostem (smérem do stanice); pies oba mosty bude veden v ohebné trubce
HDPE, ktera bude provizorné upevnéna k zébradli mostu a v prostoru mezi mosty bude kabel
uloZen opét ve stejné ohebné trubce HDPE. Za mostem (smérem na Havlicktiv Brod) bude kabel
opét pomoci kabelové spojky napojen na stavajici kabel mimo prostor budovani zdkladové patky
nové kabelové lavky.
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Po vybudovani nové kabelové lavky pak bude na tuto kabelovou lavku pielozen veSkery
kabelovy rozvod, ktery je veden po zabradlich obou mostnich objekt. To se tyka i provizorné
pielozeného kabelu 6kV, 75Hz, ktery bude nové definitivné pielozen na novou kabelovou lavku.
Definitivné prekladany kabel 6kV bude na nové lavce uloZzen v samostatném kompozitnim
kabelovém zlabu. Pti definitivni pielozce kabelu 6kV bude pouzit opét novy kabel 6kV.

Na stavajici kabel 6kV bude novy - piekladany kabel 6kV napojovan pomoci teplem
smrstitelnych spojek.

Dalsi prelozka tohoto kabelového vedeni vn 6kV, 75Hz bude realizovdna v blizkosti
viaduktu v km 88,069 ,,Stalingrad*. Stavajici kabel 6kV je v tomto misté veden podél koleje ¢.1 a
v km cca 87,894 je pieveden do blizkosti koleje ¢.1 do vzdalenosti cca 2,5m — v prostoru mezi
koleji a zéklady trak¢énich stozard. V tomto prostoru dojde pii sanaci kolejisté k jeho poskozeni,
takze tento kabel bude v tomto prostoru pielozen na stranu ke koleji ¢.2. Na stavajici kabel bude
prekladany kabel napojen pomoci kabelové spojky v km cca 87,894 a kabel bude v tomto misté
v chranicce zalozené pod kolejemi metodou protlaku preveden na stranu koleje ¢.2. Zde bude
veden az k viaduktu, kde bude v km cca 88,010 opé&t pomoci kabelové spojky napojen na stavajici
kabel.

SO 01-06-04 Zst. Zd’dr nad Sdzavou, pieloiky silnoproudych zaiizeni

Tento stavebni objekt fesi prelozku stavajicich kabeld nn pro osvétleni a pro DOUO, které
jsou ulozeny v ochranném zlabu na zabradli u koleje ¢.1 obou mostnich objekti v km 86,998 a
87,025 na havli¢kobrodském zhlavi 7st. Zd’ar nad Sazavou.

Vzhledem k tomu, Ze oba mostni objekty budou rekonstruovany v takovém rozsahu, ze
stavajici kabely na nich uloZené bude nutno z mostnich konstrukci vymistit, bude nutno stavajici
kabely nn pieloZit mimo tyto mostni konstrukce. Kabelovy rozvod nn pro osvétleni a DOUO je
pozadovano dle moznosti udrzovat v provozu po celou dobu stavby.

V prostoru stavby jsou rovnéz vedeny stavajici kabely pro EOV. Vzhledem k tomu, Ze by
stavba méla byt realizovdna mimo zimni obdobi, nebudou tyto stavajici kabely piekladany — po
dobu stavby budou zruSeny, ale v definitivnim stavu budou nahrazeny novym kabelovym
rozvodem, ktery bude napojen z nového rozvadéée REOV?2.

V tésné blizkosti obou mostl jsou vybudovany nové kabelové lavky, na nichz je ulozen
v pozinkovaném zlabu opticky kabel v HDPE trubce (déle je ve Zlabu rezervni trubka HDPE a
vyhledéavaci kabel).

Tyto lavky budou na zacatku stavby odstranény (stavajici kabely v pozinkovaném Zlabu
budou provizorn¢€ upevnény k zébradli obou mostnich objektli — v rdmci samostatného stavebniho
objektu tesiciho ptelozky sdélovacich zatizeni), protoze jejich zdkladové zalozeni brani opravam
mostnich konstrukci a budou nahrazeny novou kabelovou lavkou, kterd bude slozena ze dvou
konstrukci a bude zalozena na pilotach. Délkoveé bude tato nova slozena lavka vétsiho rozsahu,
nez jsou lavky stavajici.

Na tuto novou lavku pak bude pielozen veskery kabelovy rozvod, ktery je veden po
zabradlich obou mostnich objektli. V ramei tohoto SO budou provizorné prekladany kabely nn
pro osvétleni a DOUO. Tyto piekladané kabely jiz budou na nové lavee ulozeny v kabelovém
zlabu, ktery je urcen pro pokladku kabell nn, ale tento stav bude pouze provizorni. Pii uvolnéni
obou mostnich konstrukei od stavajicich kabelt nn budou v novém Zzlabu na nové lavce vedeny
celkem 3 kabely — jeden kabel pro napéjeni osvétleni — CYKY-J 5x6 mm?2 a dva kabely pro
DOUO (AYKY 7x6 mm2 a AYKY 12x6mm?2). Tyto kabely budou v prostoru pfed mosty — km
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cca 86,940 napojeny na stavajici kabely pomoci kabelovych spojek (kromé kabelu CYKY-J
Sx6mm?2, ktery bude zapojen v osvétlovacim stozaru E30). V prostoru obou mosti budou vedeny
provizorné na nové kabelové lavce a za mosty budou tyto kabely budou v prostoru pred a za
mosty budou tyto kabely napojeny opét pomoci kabelovych spojek na kabely stavajici, kromé
kabelu AYKY 7x6mm?2, ktery bude zaveden v nové kabelové trase azZ ke stavajici kabelové skiini
KSUO3 (z KSUOS je napojen kabel pro DOUO trakéniho odpojovade ¢.412.

V pribéhu stavby pak budou tyto provizorni kabelové rozvody nn pro osvétleni a DOUO
nahrazeny novym kabelovym rozvodem. Ten je feSen v ramci samostatnych stavebnich objektt.

E.3.10 PRELOZKY A UPRAVY SDELOVACICH ZARIZENI

SO 02-10-01 Pielotky a ochrany sdélovacich kabelit SZDC, DOK

Vlivem stavby dojde k dot¢eni dalkového optického kabelu o kapacité 36 vlaken, ktery je
ulozen v HDPE trubce. Ve spolecné trase se nachazi i vytyCovaci vodi¢ 3XNO0,8 a opticky kabel
CD-Telematiky. Tyto kabely budou dotéeny v nasledujicich usecich:

e 87,0-87,1zkm

e 87,8 -88,0zkm
V useku 87,1 — 87,1zZkm dojde k vystavbé nové kabelové lavky. Z toho divodu se musi kabel
provizorné piesunout na stadvajici mostni konstrukci. Pro stranové pielozeni bez pieruSeni se
vyuzije stavajici kabelova rezerva o délce 30m, kterd ma oznaceni K26. Po dokonceni stavebnich
praci na kabelové lavce, dojde k definitivni stranové pielozce a kabel se pielozi na piipravenou
kabelovou lavku do zlabu.

V tseku 87,8 — 88,0zkm dojde k sanaci spodku a vystavbé novych trakénich stozari. Kabely
budou provizorn¢ uchyceny do svahu, a po dokonceni stavebnich praci budou kabely ulozeny do
nové kabelové trasy v kyneté 35/80. Kabely budou ulozeny v plastovych zlabech se zadmky. Pro
stranové prelozeni bez preruSeni se vyuzije stdvajici kabelova rezerva o délce 30m, kterd ma
oznaceni K27.

Stranové pielozky budou provadény bez nutnosti vyluky. Pro uloZeni v provizornich trasadch
budou vyuzity délené plastové HDPE trubky.

SO 02-10-02 Pielotky a ochrany sdélovacich kabelit CD-Telematiky

Vlivem stavby dojde k dotCeni optického kabelu o kapacit¢ 72 vléken, ktery je ulozen
v HDPE trubce. Ve spole&né trase se nachazi i vytydovaci vodi¢ 3XN0,8 a DOK SZDC. Tyto
kabely budou dotceny v nasledujicich usecich:
e 87,0-87,1zkm
e 87,8 -88,0zkm
V tseku 87,1 — 87,1zkm dojde k vystavbé nové kabelové lavky. Z toho diivodu se musi kabel
provizorn¢ presunout na stavajici mostni konstrukci. Pro stranové pielozeni bez pieruSeni se
vyuzije stavajici kabelova rezerva o délce 30m, kterd ma oznaceni K26. Po dokonceni stavebnich
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praci na kabelové lavce, dojde k definitivni stranové pielozce a kabel se pielozi na piipravenou
kabelovou lavku do Zlabu.

V useku 87,8 — 88,0zkm dojde k sanaci spodku a vystavbé novych trakénich stozarti. Kabely
budou provizorné uchyceny do svahu, a po dokonceni stavebnich praci budou kabely uloZeny do
nové kabelové trasy v kyneté 35/80. Kabely budou ulozeny v plastovych Zlabech se zamky. Pro
stranové prelozeni bez preruseni se vyuZzije stavajici kabelova rezerva o délce 30m, kterd ma
oznaceni K27.

Stranové pielozky budou provadény bez nutnosti vyluky. Pro uloZeni v provizornich trasach
budou vyuzity délené plastové HDPE trubky.

SO 02-10-03 PieloZky a ochrany sdélovacich kabelit ostatnich operdtoru

Stavebnimi pracemi bude stavajici trasa dotCena v Zkm 86,998 a v zkm 87,765, kde se nachazi
sd¢lovaci kabely cizich operatorti. Vliv stavebnich praci se projevi u kiizovani trati nebo tésnych
soub¢ht se stavajicimi sdélovacimi sitémi. V tomto ptipad¢é dojde k tpravam tras téchto siti bud’
hloubkovou, ktera miize byt provedena bez pieruseni kabelu (v ptipadé dostatecnych délkovych
rezerv kabelu) nebo s pferuSenim a prodlouzenim stavajici délky kabelu.

B.2.7 Pozarné bezpecnostni FeSeni
B.2.7.1 Umisténi stavby z hlediska poZdarni ochrany

2.7.1.1 Odstupové vzdalenosti a poZdarné nebezpecny prostor
Stavba je z velké Casti dopravni (koleje, mosty, inZenyrské sité, navazujici technologické
zafizeni technologie).

Nejsou budovany zadné nové objekty s pozarnim zatiZzenim - nevznikd zadny pozarné
nebezpecny prostor.

Kabelové trasy, které se nebudou zaustovat do stavajicich objektii, ale budou napojeny na
stavajici rozvody v prostoru samotné stavby. Nedojde tedy k jakémukoliv zdsahu do pozarné
nebezpecnych prostor stavajicich objekti. Odstupové vzdalenosti se nové neposuzuji. Pozarné
bezpecnostni feSeni stavby je uvedeno v ¢asti dokumentace B.6 Zasady poZarni ochrany

stavby.

2.7.1.2 Zdroje poZarni vody a jiného hasiva
Naroky na zabezpeceni vodou stavajicich budov se neméni.

Nov¢ stavba nema zadné naroky na pozarni vodu.
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2.7.1.3 Vybaveni stavby vyhrazenym poZdarné bezpecnostnim zarizenim
Stavba nefesi budovy a technologie, které se zabezpecuji systémy EPS.

V lokalité stavby je k dispozici stavajici telefonni sitt CD s mozZnosti vstupu do vefejné
telefonni sit¢ 1 bézna statni telefonni sit’.

2.7.14 Piistupové komunikace a ndastupni plochy pro poZdarni techniku
V ramci stavby nedochéazi ke zméné podminek pro piijezd pozarni techniky dotéeného
uzemi. Stavba se odehrdva na dradznich pozemcich, v rdmci stavajiciho télesa drahy.

S ohledem na charakter stavby se nepozaduji ndstupni plocha ani vnitini zdsahové cesty.

Upravy na mostnich objektech:

Béhem stavby bude na zacatku stavebniho postupu ¢.1 (viz podrobnéjsi popis v TZ ¢asti
B.12) uzaviena na dobu vikendu mistni komunikace v ulici Strojirenskd pod mostem v km
87,025 (bourani mostovky v koleji ¢.1), ktera je piijezdovou trasou do aredlu spoleénosti ZDAS
a.s. (a dalSich subjektii v tomto arealu). Silni¢ni doprava vSak bude pfevedena na provizorni
komunikaci (vedenou pfes pruh zelen¢) pod most km 86,998 slouzici nyni pro pési. Zde dojde
k fyzickému odd¢leni pésich od dopravy. Doprava na provizorni komunikaci bude jednopruhova,
jednosmérna a provoz bude stfidavé fizen pomoci signalizace, bude osazen zakaz vjezdu nékladni
dopravy nad 5 t.

Naésledujici vikend bude obdobné provedeno bourdni mostovky na mostu km 86,998 (pro
pesi), kdy bude naopak pieveden pési provoz pod most km 87,025 a pési budou také fyzicky
oddéleni od silnicniho provozu. Silni¢ni provoz se predpokladé fizen bud’ semafory kyvadlové,
ptipadné dle upravy dopravnim zna¢enim P7 ,,Pfednost protijedoucich vozidel“ a P8 ,,Pfednost
pted protijedoucimi vozidly“. Obdobné bude provedeno ve shodném rezimu pii bourani
mostovek v koleji €.2 v rdmci stavebniho postupu ¢.2. Toto je nejvice omezujici dopr.opatieni na
dotcenych komunikacich a ve zbyvajici dobé stavby bude vzdy pod obéma uvedenymi mosty
zajistén alespon jeden jizdni pruh (km 87,025) a nebo zizeny priichozi prostor pro pesi (most km
86,998). Podrobnéji je popsano v techn.zpravé — viz B.12.1).

Znamena to, ze vzdy bude zajiSténa komunikace Sitky min.3,50m pro pfistup pozarni
techniky k arealu spoleénosti ZDAS a dal§im subjektim v dotéené lokalité ,,za Zel.trati“. Pouze
v dobé dvou vikendt, kdy bude provadéno bourani mostovky mostu km 87,025 bude znemoznén
vjezd nakladni dopravy nad 5 t. V piipad¢ nezbytnosti a vyjimecnosti situace je (za predpokladu
souhlasu spoleénosti Zd’as a.s.) mozné uvazovat i s piistupem pozarni techniky pies aredl této
spole¢nosti pres nakladovou vratnici z ulice Jihlavska.

2.7.1.5 Zabezpeceni stavby Ci uzemi jednotkami poZdarni ochrany

Pozarni zasah bude proveden ve spolupraci s HZS SZDC - jednotka poZarni ochrany
Havlickiv Brod. Tato jednotka v piipadé potieby povolda mistné piislusny hasi¢sky zachranny
sbor kraje Vysocina. (HZS Zd’ar nad Sazavou).

2.7.1.6 PoZarni bezpecnost objektit

Vramci stavby nejsou realizovany objekty, které vyzaduji samostatné pozarné
bezpecnostni feseni.
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V ramci kabelovych objektl (sdélovaci, zabezpecovaci, silnoproudé) nedojde ke ztizovani
novych kabelovych tras, které by byly zapojovany do stavajicich objekt (budov).

2.7.1.7 Zavérecné hodnoceni

Posuzovana stavba a upravy objektd navrzené vramci této stavby spliuji zakladni
pozadavky pozarni bezpecnosti ve smyslu platnych norem a ptredpisi PO.

Stavbou neni ohrozena pozarni bezpecnost stavajicich objekti a technologickych zafizeni
a nevznikaji ndroky na vybaveni zasahujicich hasi¢skych jednotek jinymi druhy hasiv, nez ktera
jsou bézné k dispozici ani na vybaveni téchto jednotek specialni mobilni technikou.

Stavba se nachazi pod trakénim vedenim. V piipad¢ hasebniho zdsahu je tfeba vedeni
vypnout.

- Pfi provadéni stavby musi byt v zavislosti na stupni jejiho provedeni splnény pozadavky vyhl. €.
246/2001 Sb., o pozarni prevenci, ve znéni pozdéjsich predpisii a vyhl. €. 23/2008 Sb., o
technickych podminkach pozarni ochrany staveb, ve znéni pozdéjsich predpisti v rozsahu
nezbytném pro zajisténi jeji pozarni bezpecnosti.

- Zhotovitel zajisti, Ze po dobu vystavby nebude zvySeno nebezpeci pozaru a budou dodrzovana
stanovena pozarn¢ bezpecnostni opatieni, tj. zabezpeci stanoveni a dodrzovani podminek pozarni
bezpecnosti pii provozované ¢innosti ve smyslu § 15 vyhl. 246/2001 Sb., vyhlaSka o pozarni
prevenci, ve znéni pozd¢jSich predpist.

- Svafovani v trati je u OR Brno povaZzované za &innost se zvy§enym pozarnim nebezpeéim. Pii
provadeéni fezani konstrukei pfipadné svarovani ¢i jinych obdobnych ¢innostech musi byt
dodrzeny podminky Smérnice SZDC &. 56 o pozarni bezpeénosti pii svafovani a predpisu SZDC
Ob 14 Piedpis pro stanoveni organizace zabezpeceni pozarni ochrany Spravy zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace.

- Zhotovitel provede ohlaseni zahajeni a ukonceni stavebnich praci opera¢nimu stiedisku HZS
SZDC, s. 0. JPO Havli¢kv Brod na tel. 972 645 562 v dostateéném predstihu pro zajisténi
potiebnych opatieni.

Vseobecné pozadavky poz.bezpecnosti.

- Pri provadeni stavby musi byt v zavislosti na stupni jejiho provedeni splnény pozadavky vyhl. ¢.
246/2001 Sb., o pozarni prevenci, ve znéni pozdéjsich predpisii a vyhl. ¢. 23/2008 Sb., o
technickych podminkach pozZarni ochrany staveb, ve znéni pozdéjsich predpisii v rozsahu
nezbytném pro zajisteni jeji pozarni bezpecnosti.

- Zhotovitel zajisti, Ze po dobu vystavby nebude zvyseno nebezpeci pozaru a budou dodrzovana
stanovena pozarné bezpecnostni opatreni, tj. zabezpeci stanoveni a dodrzovani podminek pozarni
bezpecnosti pri provozované cinnosti ve smyslu § 15 vyhl. 246/2001 Sb., vyhlaska o pozarni
prevenci, ve znéni pozdéjsich predpisii.

- Svarovani v trati je u OR Brno povaZované za ¢innost se zvySenym pozdarnim nebezpecim. PFi
provadeni Fezani konstrukci pripadné svarovani ¢i jinych obdobnych cinnostech musi byt
dodrzeny podminky Smérnice SZDC ¢&. 56 o pozarni bezpecnosti pii svarovani a predpisu SZDC
Ob 14 Predpis pro stanoveni organizace zabezpeceni pozarni ochrany Spravy zeleznicni
dopravni cesty, statni organizace.

- Zhotovitel provede ohldseni zahadjeni a ukonceni stavebnich praci operacnimu stredisku HZS
SZDC, s. 0. JPO Havlickiiv Brod na tel. 972 645 562 v dostatecném piedstihu pro zajisténi
potiebnych opatreni.
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B.2.8 Zasady hospodareni s energiemi

Stavba neobsahuje zadny objekt pro ktery by bylo nutné zpracovavat hodnoceni
z hlediska tepelné technického kritéria.

B.2.9 Hygienické pozadavky na stavby, poZadavky na pracovni a komunalni
prostredi

Stavba “Kolejové tpravy v zst. Zd'ar nad Sazavou” je typickou dopravni stavbou, pfi niZ
je rekonstruovana dvoukolejna Zelezni¢ni trat’ a to jak v ¢asti mezistani¢niho tseku (8ird trat’), tak
v Casti zel.stanice. Vzhledem k charakteru stavby proto neni nutno feSit problematiku osvétlent,
zasobovani vodou, vytapéni, vétrani apod.

Hygienické pozadavky je proto mozno uplatiiovat pouze v oblasti vlivu stavby na okoli
(vibrace, hluk, prasnost, odpady).

Pii stavbé budou dodrZzovéany zakladni povinnosti stavebnika ke snizeni negativnich vlivii
stavebni Cinnosti na zdravi obyvatelstva, témi jsou zejména skrapéni deponii v obdobi sucha,
dodrZovani bezprasného stavu stavbou pouzivanych vefejnych komunikacich, omezeni praci na
denni dobu.

Nakladani s odpady bude feSeno v souladu s platnou legislativou na tseku odpadového
hospodafstvi a ochrany vefejného zdravi. Odpady budou v co nekratsi dobé po jejich vzniku
pfedany osob¢ opravnéné ve smyslu zdkona €. 185/2001 Sb.

DULEZITA UPOZORNENI] :

Vyjimka § 31 (Zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi a o zméné
nékterych souvisejicich zakon)

- V noc¢ni dobé (tj. mezi 22:00 az 6:00), je predpokladana stavebni ¢innost a proto
projektant doporucuje, aby zhotovitel stavby pozadal o casové omezenou vyjimku ve smyslu
§ 31 odst. 1 zakona €. 258/2000 Sb. v platném znéni Krajskou hygienickou stanici kraje
Vysoéina se sidlem v Jihlavé, oblastni pracovi§té Zd’ar nad Sazavou.

- V rannich a vec€ernich hodinach (tj. od 6:00 do 7:00 a od 21:00 do 22:00) pokud bude
provoz stavebni dopravy a hlu¢nych stavebnich mechanismt (buldozery, nakladace),
projektant doporucuje, aby zhotovitel stavby pozadal o casové omezenou vyjimku ve smyslu
§ 31 odst. 1 zdkona €. 258/2000 Sb. v platném znéni Krajskou hygienickou stanici kraje
Vysoc¢ina se sidlem v Jihlavé, oblastni pracovisté Zd'ar nad Sazavou.

Zde se bude jednat napf. o prace spojené s provadénim paZeni v ose os Koleji (tzn. v ose
mezi koleji ¢.1 a 2), které bude slouZzit pro realizace praci na Zelezni¢nich mostech a pro
mozné provedeni rekonstrukce praZcového podlozi. Tyto priace mohou byt provadény
pouze pri soucasné vypnutém trakénim systému (trolejovy drat) jak koleje €.1, tak i ¢.2.
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Toto je vzhledem Kk nutnosti zajiSténi dopravni obsluZznosti moZzné pouze v no¢ni dobé pri
tzv. nickolejném provozu !

Noc¢ni vyluky budou vyuzivany pouze pro bagrovani materialu Zel.spodku do vagoni na
provozované koleji (pii odtéZovani stav.nevhodného podlozi), navoz matridlu sanac¢nich
vrstev (sypani Stérkodrti) — sypani z provozované do rekonstruované koleje. Pfedpoklad 1
vlakova souprava/moc. Dale bude nocni vyluku slouZit pro zrizeni paZeni v ose os v mistech
provadéni sanace Zelezn.spodku a v prostoru mosti (zajiSténi statické stability provozované
koleje). Jiné prace se nepredpokladaji. Denni vyluky budou vyuZivany pro vSechny ostatni
stavebni prace. Pii provadéni stavebnich praci je zhotovitel povinen u nejblizSich chranénych
venkovnich prostorti ¢i chranénych venkovnich prostori staveb dodrzet hygienické limity hluku a
vibraci, které jsou stanoveny v nafizeni vlady 272/2011 Sb.o ochran¢ zdravi pied nepiiznivymi
ucinky hluku a vibraci ve znéni pozdéjsich predpist.

Pozadavek na zhotovitele stavby :

1.) Zajisténi aktualizace hlukové studie vypracované k oznameni zdméru v ramci
zjisStovaciho fizeni (dle 100/2001 Sb.) nebo bude zpracovana nova hlukova studie
na zaklad¢ konkrétné pouzité technologie zhotovitele stavby vybraného v ramci
vybérového fizeni

2.) Vypracovani a podani zadosti na KHS, pracovi§té Zd’ar nad Sazavou o vyjimku dle
§ 31 (Zakon ¢. 258/2000 Sb.), kterd bude vychazet z aktualizované nebo nové
hlukové studie. Jedna se o vydani ¢asové omezeného povoleni zdroje hluku pfi
provadeéni praci v no¢ni, poptipad¢ i v denni dobg.

3.) Zhotovitel stavby (provozovatel recyklace) pted zapocetim fungovani recyklace
(recyklaéni linky) pozada KHS, pracovisté Zd'ar nad Sazavou o povoleni k pouziti
mobilniho recykla¢niho zafizeni.

4.) Zajisti provedeni ovéfeni skutecného hlukového zatizeni v blizkosti stavby po jeji
realizaci a to pii zkusebnim provozu méfenim hluku z provozu Zel.trati.

Provozovatel mobilni recyklaé¢ni linky dolozi do vybérového Fizeni platny souhlas od
prisluSného krajského uradu dle zikona 185/2001 Sb. o odpadech ve znéni pozdéjSich
predpisi, k provozovani linky.

B.2.10 Zasady ochrany stavby pred negativnimi uc¢inky vnéjsiho prostredi

Stavba se nachdzi v oblasti se stfednim radonovym indexem. Pro charakter stavby, kdy
nebudou budovany budovy, ve kterych by mohlo dochazet k hromadéni radonu, nelze
predpokléadat, ze bude mit radon néjaky vyznamny vliv.

V ramci zpracovaného korozniho prizkumu byl sledovan a hodnocen vliv bludnych
proudil na uroven protikorozni ochrany ohrozenych objektli. Viz samostatna ptiloha B.4.1.

Stavebni zamér se nenachézi v zaplavovém izemi a proto neni potieba v ndsledujicim
stupni projektové dokumentace zhotovit povodiovy plan.
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B.3. Pripojeni na technickou infrastrukturu

B.3.1 Napojovaci mista technické infrastruktury, pielozky

K pozadavkiim ve smyslu rozvodného systému 6kV nedochazi, systém beze zmén. Bude
provedena prelozka stavajici trasy 6kV na navrzené kabelové lavky s vétSim rozpétim nez jsou
lavky stavajici (pozadavek SMT v ramci ptipominkového fizeni) a v iseku cca km 87,9-88,015
(pted viaduktem km 88,069).

B.3.2 Pripojovaci rozméry, vykonové kapacity a délky

Neni stanoveno, neprovadi se, systém 6kV ziistane beze zmén.

B.4. Dopravni reSeni

B.4.1 Popis dopravniho reSeni

I po rekonstrukei zistava tratovy tsek Zd’ar nad Sézavou — Sédzava u Zd’aru dvoukolejny.
Nedochézi ke zménam v poctu prostorovych oddilti tratového zabezpeCovaciho zatizeni.

Rekonstrukei kolejové spojky 41/43 a umisténim vyhybek pro rychlost 80 km/hod dojde
pii jizde ze Sazavy u Zd’aru po 1. tratové koleji na druhou stani¢ni kolej ke zkraceni jizdnich dob
u zastavujiciho osobniho vlaku o 1 minutu.

Toto zkraceni jizdnich dob bude vyuzitelné az po rekonstrukci sazavského zhlavi pii vjezdu na 4.
kolej a pti odjezdu ze 4.koleje tj. vlozeni vyhybky €. 38 pro rychlost 80 km/hod.

Tratova a stani¢ni rychlost ziistane ponechana stavajici (100 km/h), jak jiz bylo uvedeno,
projekéni feSeni Zelezn.svrsku je provedeno na mozné zvySeni tratové rychlosti az na 140 km/hod
pro naklapéci techniku a na 110 km/hod pro klasické soupravy. Toto zvySeni by bylo zavedeno az
po rekonstrukci zbyvajici (tedy pifevazné) ¢asti mezistani¢niho tseku, jejiz projektova ptiprava by
vyhledové méla zapocist pod nazvem stavebni akce : ,,Rekonstrukce tratového useku Zd4r nad
Séazavou (mimo) — Sazava u Zd’aru (mimo)“.

Tato akce spada do planovanych akci investicni vystavby, zpracovani piipravné
dokumentace prozatim nebylo zadano. Investorem stavby bude SZDC SS vychod.

Nakladni vlaky maji stanovenou rychlost 85,95,100 km/hod, coz je v limitu stavajici
tratové rychlosti 100 km/hod, takZe ke zkraceni jizdnich dob z titulu rekonstrukce nedochazi.

B.4.2 Napojeni uzemi na stavajici dopravni infrastrukturu

Napojeni dvojkolejné trati mezi Zst. Zst. Zd'ar nad Sazavou a Zst. Sazava u Zd’aru zlistane
v cilovém stavu i po dobu vystavby beze zmény. To jiz plyne z charakteru stavby tj. rekonstrukce.
Konfigurace kolejisté¢ v jednoduchych kolejovych spojkach vyhybek €.39-40 a ¢.41-43 zGstane
stejné, dojde ke zménam v parametrech vyhybek téchto spojek (thel odboceni bude mensi a diky
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tomu jsou tyto vyhybky konstruovany v odbo¢nych smérech na vyssi rychlost) a tim ke zméné
polohy téchto spojek.

B.4.3 Doprava v klidu

Projektova dokumentace nefe$i problematiku dopravy v klidu, nebot’ nedojde k dotceni
pfednadraznich prostort zst. Zd’ar nad Sazavou se stavajicimi parkovacimi plochami. Systém
dopravy v klidu nedozna zmén.

B.4.4 Graf dynamického priibéhu rychlosti

Vzhledem ke grafickému charakteru zobrazeni je graf dolozZen jako samostatna priloha souhrnné
technické zpravy v jeji prilohové casti.

B.4.5 Systém ETCS

V soucasné dobé¢ je ve stanici v ¢innosti narodni vlakovy zabezpecovac tiidy "B", ktery
zlstane v ¢innosti nadale.

Systém vlakového zabezpecovace tiidy "A" - ETCS neni pfedmétem této stavby. V ramci
feSeni projektové dokumentace ve stupni piipravnd dokumentace (DUR), s terminem odevzdani
11/2017 nebyla tato problematika feSena, protoZe rozsah stavby je omezen na feSeni
rekonstrukce dvou jednoduchych spojek zhlavi ¢.2 a ¢asti prilehlého tratového useku. Stavba
nezasahuje do odjezdovych navéstidel (vyhybek mimo hlavni koleje). Obsahem stavby je pouze
uprava polohy serad’ovéacich navéstidel dle nové konfigurace spojek v hlavnich kolejich. V tomto
smyslu je feSena dokumentace pro stavebni povoleni. V soucasnosti zde neni zaveden systém
ETCS. Venkovni zatizeni ETCS bude budovéno az po kolejové prestavbe celé stanice.

B.5. ReSeni vegetace a souvisejicich terénnich tiprav

Rozsah odstraniované vegetace neni tak velky, aby ohrozil populace zde zastoupenych
druht. VySe uvedené zasahy do vegetace nepiedstavuji pro biotu SirSitho Gzemi vyznamnéjsi
negativni vliv a jsou tedy akceptovatelné. Odstranéni travinnych porostli a kaceni dfevin je vSak
mozné provést pouze v mimovegetacni dobé (od 1. listopadu do 28. Unora), ¢imz se zmirni
negativni dopady zasahu.

Travinné porosty a dfeviny v okoli stavby je potieba chranit v souladu s CSN 83 9061
Sadovnictvi a krajinafstvi - Ochrana stromt, porosti a ploch pro vegetaci pii stavebnich
¢innostech.

Po dokonceni upravy zelezni¢ni trati budou dotcené plochy zcasti osety. K tomu je
potieba pouzit vhodnou travni smés neobsahujici introdukované druhy a polyploidni kultivary.
Podrobné feseno v ¢asti B.3.1.
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B.6. Popis vlivii stavby na Zivotni prostredi a jeho ochrana

B.6.1 Vliv na Zivotni prostiedi - ovzdusi, hluk, voda, odpady a ptada

Ke zhorSeni kvality ovzdusi dojde pouze kratkodobé béhem realizace stavby, a to
predevsim emisemi z té¢zké automobilové dopravy v ramci pfesunit materidlu a pii rekonstrukci
Stérkového loze trati (zvySend prasnost v trase trati). Toto znecCiSténi je plné reverzibilni.

Hodnoceni vlivu na ZP bylo komplexné zpracovano v ramci vramci elaboratu pro
zjistovaci fizeni dle zdk. 100/2001 Sb. v platném znéni (viz ¢ast B.3.1).

Vyznamny vliv na vodni toky nelze ptedpokladat v ptipadé, ze pii rekonstrukcei, ¢i jinych
stavebnich pracich, na mostech bude zajisténo, ze do vody nebude unikat zddny odpad vznikajici
témito stavebnimi pracemi a bude zajiSténo, ze nedojde k tniku ropnych latek do tok.

Poznamka : oba mostni objekty slouzi pro dopravni ucely ne pro ptevedeni vodoteci.

Odpady budou vznikat zejména v ramci rekonstrukce Zeleznice. Piivodce odpadii bude,
vsouladu se zdkonem ¢. 185/2001 Sb., v platném znéni, naklddat s odpady podle jejich
skute¢nych vlastnosti. Bude je shromazd’ovat a tiidit podle druhu a kategorii a zabezpeci je pred
nezadoucim tunikem do zivotniho prostfedi. Odstranéni vSech odpadi bude zajisténo
subdodavatelsky opravnénou spolecnosti vlastnici pfisluSna opravnéni pii nakladani s odpady.
V ramci faze provozu bude produkce odpadi minimalni.

Vzhledem ktomu, Ze se jednd o rekonstrukci stavajici Zeleznice, nepiedpoklddame
negativni vlivy tohoto zaméru na pudy.

B.6.2 Vliv na prirodu a krajinu, zachovani ekologickych funkei a vazeb
v krajiné

Vzhledem k poloze stavby v prostoru intravildnu a v blizkosti hranice s extravilanem se
nepfedpokladd vliv na migracni prostupnost. Realizace stavby nevyvola potiebu zasahu do
lesnich pozemki, stavba bude realizovana v blizkosti pozemkti plnicich funkci lesa. V ramci
stavby dojde k dotéeni dfevin rostoucich mimo les, jedna se zmlazujici naletové dieviny
v ochranném pasmu drahy, které by mély byt pravidelné likvidovany v rdmci udrzby drahy a
vzrostlé stromy, které budou s ohledem na stavebni Cinnost pokaceny (viz Dendrologicky
pruzkum).

Reseny tsek Zelezniéni trati se nachdzi na jihozapadnim okraji Zd'aru nad Sazavou, mezi
nadrazim a fekou Sazavou. Zajmové uzemi je tedy soucasti urbanizovaného prostoru méstského
charakteru. Jizn¢ od zelezni¢ni trati je rozsdhly pramyslovy aredl. MensSi plochy stejného
charakteru jsou i severn¢ od Zeleznice, kde jsou dale zastoupeny i travinné porosty a zahradkova
kolonie. Vice na sever a severovychod pak navazuje obytna zéstavba. V tomto uzemi jsou
zastoupeny jak rodinné domy, tak bytové domy. Obytna zastavba je doplnéna razné velkymi
plochami méstské zelenég, ptipadné zahradami.

Podrobny popis vlivu na ptirodu je uveden v ¢asi B.3.1 Hodnoceni vlivu stavby na Zivotni
prostiedi.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna pouze o rekonstrukci stavajici trati na draznich pozemcich
a trat’ je vedena na naspech Ci v zéafezech, nebude mit realizace zaméru zdsadni vliv na
ekosystémy.
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B.6.3 Vliv na soustavu chranénych tizemi Natura 2000
Lokality soustavy Natura 2000 nebyly v feSeném tzemi, ani jeho blizkosti vyhlaseny.

B.6.4 Navrh zohlednéni podminek ze zavéru zjist. Fizeni nebo stanoviska EIA
V 1.2017 bylo poddno Oznameni EIA podle zakona 100/2001 Sb a Krajsky utad Kraje
Vysocina vydal Zavér zjiStovaciho fizeni — rozhodnuti pod.c¢.j. KUJI 80541/2017
0ZPZ2690/2017 Ca ze dne 30.10.2017 ve kterém se uvadi, Ze stavba ,,nema vyznamny vliv na
zivotni prostfedi a nebude posuzovan dle zakona“ (nabylo pravni moci dne 4.12.2017) — viz
dokladova ¢ast.
Do projektové dokumentace byly zapracovany zavéry a pozadavky ze zjistovaciho fizeni.

B.6.5 Navrhovana ochrannid a bezpefnostni pasma, rozsah omezeni a
podminky ochrany podle jinych pravnich predpist
Stavba, vzhledem ke svému rekonstrukénimu charakteru, nevyvolava potiebu na zfizeni ¢i
modifikaci zdkonem vydefinovanych ochrannych pasem. K drobné korekci dochazi pouze u
ochranného pasma drahy. Ta je zplsobena optimalizaci trasovani koleji. Pfi¢né posuny se vSak
pohybuji v fadu milimetrti a centimetri.

Stavajici ochranna pasma jsou popséana v kapitole B.1.3.

B.7. Ochrana obyvatelstva

B.7.1 Ochrana obyvatelstva pii mimoradnych udalostech (civilni ochrana)
Jedna se o soubor opatfeni pii mimoiadnych udélostech (vojenské i nevojenské krizové

situace), zejména varovani, vyrozuméni, evakuace, ukryti ¢i nouzové preziti obyvatelstva a dalsi
opatteni k zabezpeceni ochrany Zivota, zdravi a majetku.

Mezi krizové situace, souvisejici s zel. infrastrukturou a jejim provozovanim, patii
predevsim:
pozar
povoden
unik zemnich plynt v disledku dilni ¢innosti
zévaznd havarie v dopraveé
havarie v dopravé doprovazené inikem nebezpecnych chemickych latek
terorismus
organizovany zlo¢in
ozbrojeny konflikt
jiné naruseni rozsahu tzv. kritické infrastruktury

Projektové feSeni neptfedpoklddd Z4dné mimofadné feSeni ani opatieni k ochrané
obyvatelstva ve smyslu civilni ochrany. V ramci stavby jsou navrzena standardni technicka
feSeni, béZn¢ navrhovana u liniovych Zelezni¢nich staveb.
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B.7.2 Ochrana obyvatelstva ve fazi realizace stavby

Jedna se o soubor opatfeni na strané¢ zhotovitele stavby, stavebnika, popfipad¢ i1
provozovatele drazni dopravy, vedouci k prevenci, vylouceni ¢i sniZeni, poptipadé¢ kompenzaci
neptiznivych vlivl, vznikajicich pfi realizaci stavby.

Nepftiznivé vlivy na obyvatelstvo jsou pfimé nebo nepiimé:

1. Ptimé vlivy souvisi bezprostfedné s lidskym zdravim a patii mezi n¢ predevsim:

o znecisténi ovzdusi (emise, prach)
. hluk
o vibrace

2. Neptimé vlivy souvisi s ochranou zivotniho prostiedi:

o vliv na faunu a floru

o vliv na vyznamné krajinné prvky, chranéna izemi a USES

o vliv na ovzdusi

o vliv na pidu

o vliv na nerostné zdroje a geologické prostiedi

o vliv na vodni toky, vodni plochy a vodni zdroje

o vliv na nemovité kulturni pamatky, archeologické pamatky a nalezisté

Vseobecné lze konstatovat, ze stavba ,,Kolejové upravy v zst. Zdar nad Séazavou*
vyZzaduje ve fazi realizace pouze standardni opatieni, odpovidajici charakteru liniové drazni
stavby, situované v extravildnu a intravildnu.

B.7.3 Ochrana obyvatelstva ve fazi provozovani stavby

Jedné se opét o soubor opatfeni, vedoucich k vylouceni, snizeni, poptipadé kompenzaci
nepiiznivych vlivl, vznikajicich pfi provozovani dokonceného dila (stavby) a spocivajicich ve
vlastnim technickém feSeni jednotlivych stavebnich objektli a provoznich souborii a celé stavby
jako celku.

Nepftiznivé vlivy na obyvatelstvo jsou opét piimé nebo nepiimé a de facto se jednd o
shodné vlivy, jejichz vycet byl proveden v predchozi kapitole.
Je mozno konstatovat, ze v zadném z vyse uvedenych bodt (vlivll) nedochazi ke zhorSeni

oproti dosavadnimu stavu. Naopak. Byla provétena veskera dostupna technickd feSeni a tam, kde
to bylo mozné, dojde po realizaci stavby ke zlepSeni dosavadniho stavu.

Tato liniova dopravni stavba nevede v zondch ohrozeni napf. nebezpecnymi latkami.
Osobni 1 ndkladni dopravy je fizena draznimi piepisy. Provoz je zabezpec€en stani¢nim, tratovym
a prejezdovym zabezpecovacim zafizeni. Zaméstnanci provozovatele budovy budou v pfipadé
ohrozeni informovat cestujici vetejnost.

49
B.1 Souhrnné technicka zprava DSP



,Kolejové tpravy v zst. Zd’ar nad Sazavou”

B.8. Zasady organizace vystavby
B.8.1 Napojeni staveniSté na stavajici dopravni a technickou infrastrukturu

Stavba rekonstrukce traté ovlivni kromé obcanli pouzivajicich pravidelné zelezni¢ni
dopravu i ty, ktefi se setkavaji se zafizenimi SZDC, aniz by je vyuzivali. O zménach provozu na
trati nebo v jeji blizkosti, o pfipadnych uzavirkach a silni¢nich objizd’kéach, atd., bude vefejnost
po dobu realizace stavby prubézné informovana.

Napojeni rekonstruovaného trat’. iiseku na dopravni zel. sit CR ziistava beze zmény. To
op¢t plyne z charakteru stavby tj. rekonstrukce.

Cast zelezniGni traté a stavba samotna se nachazi v intravilanu a asteéné zasahuje do
extravilanu a jako takovad je mimouroviioveé kiizena v km 86,998 a to pé&si komunikaci ulice
Strojirenska (hlavni trasa pro pé&i pro piistup do arealu ZDASU) a vkm 87,025 mistni
komunikaci ulice Strojirenska (hlavni trasa pro ptijezd do aredlu ZDASU). Nakladni vratnice je
situovana na druhou stranu arealu Zd’as a je komunikaéné napojena na silnici II/353 ulice
Jihlavska.

Pristup na stavenisté pro stavenisStni dopravu bude zajiStén stavajici silnicni siti, tedy
silnice 1. az IIl. tfidy, dale po mistnich a Ucelovych komunikacich, ¢aste¢né pojezdem po
upraveném stavajicim Stérkovém lozi, po plani a po nové zfizenych nebo zpevnénych
ptistupovych cestach. Zpevnéni nebo zfizeni ptistupovych cest bude provedeno pomoci Stérku
nebo panelll. Verejné komunikace mistni, méstské a silnice L., II. a III. tfidy budou po ukonceni
stavby uvedeny do plivodniho stavu a v mife poSkozeni vyspraveny na néklady stavby. K tomu
provede zhotovitel stavby spolu s majiteli (spravcei) téchto komunikaci mistni Setfeni ke zjisténi
stavu pied jejich vyuzivanim a po ukonceni vyuzivani.

B.8.2 Ochrana okoli stavenisté a pozadavky na souvisejici asanace, demolice,
kaceni dfevin

Zatizeni staveniSté musi byt feSeno s ohledem na minimalni z4sah do ptirody a stavajici
zelené. Oznalené vzrostlé stromy (kmeny a vétve) na trasach v bezprosttedni blizkosti
provizornich piistupovych cest, ptipadné na plochach ZS, které nebudou kaceny, musi byt
pfedem ochranény proti piipadnému posSkozeni pii prujezdech stavebni techniky (obaleni
bednénim). V maximalni mife je nutné zachovat vzrostlé stromy (s vyjimkou naletové zelen¢),
které se nachazi v misté ploch ZS, nebo v jejich bezprostiedni blizkosti, kdceni vzrostlych stromu
z diivodu organizace vystavby neni uvazovano.

Béhem provadéni praci, napt. vykopi v blizkosti zdkladovych konstrukci ostatnich budov
nebo konstrukci, nesmi byt tyto naruseny, podkopany apod., v opacném piipad€ je zhotovitel
povinen neprodlené volat autorizovaného statika. VzZdy je tieba zabranit sesuviim zeminy
provizornim pazenim. V ptipad¢ jejich vyskytu nutno neprodlené volat autorizovaného statika.
Vzdy bude zabezpeceno odvodnéni stavby do deStové kanalizace, a to v novém stavu nebo
v provizornim pomoci ¢erpani nebo provizornich potrubi. K podmaceni okolni zastavby vlivem
stavebnich praci nesmi dochdzet. Stavba bude dle moznosti oplocena (jde o liniovou stavbu).

B.8.3 Maximalni zabory pro stavenisté (docasné / trvalé)
Docasné zabory pozemkl predstavuji zejména uvazované staveniStni piistupové cesty a
plochy zafizeni staveni$té. Tyto jsou navrzeny pouze docasné a v mife nezbytn€ nutné. Predmétné
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mistni a acelové komunikace a plochy budou Setrnou formou zpevnény a po ukonceni stavebnich
praci budou uvedeny do ptivodniho nebo pifedem sjednané¢ho stavu. Jejich podrobny popis je
uveden v ¢asti ,,B.12 Organizace vystavby“ této dokumentace. Pii zfizovani ploch zafizeni
staveniSté je tieba dbat na stavajici a nové inzenyrské sité a vyvarovat se jejich poskozeni! Je
nutné provést jejich presné vytyceni v predstihu.

Trvalé zébory nejsou technickym feSenim vyvolany.

B.8.4 Bilance zemnich praci, poZadavky na prisun nebo deponie zemin

Ztizeni mezideponie sypkych materidlii a predevsim recyklaéni zdkladny je uvazovano na
ZST Zdar nad Sazavou za okrskem spravy elektro na pozemku CD. Jeji vyuZivéani se predpoklada
po celou dobu vystavby. Jde o pozemek parc.¢. 6416/45, katastralni uzemi Mésto Zd’ar (795232),
vlastnické pravo Ceské drahy a.s., druh pozemku ostatni plocha, zptsob vyuZiti draha,
predpokladand vyméra (ZS1) je 3 200 m2. Jedna se o stavajici plochu s ¢astecné zpevnénym
povrchem, uprava povrchu (zpevnéni) se piredpoklada pouze lokdln€. Pro mezideponie vykopoveé
zeminy se predpoklada vyuziti predevS§im pozemkl ZS4 a ZS5.

B.9. Pozadavky, informace pro realizaci stavby
Pro ptipravu a samotnou realizaci stavby projektant m.j. upozoriiuje na :
®  Spinéni pozadavkii uvedenych v casti této zpravy — viz kapitola B.2.9

® Respektovat poZadavky dotéenych subjektii (predevsim Mésto Zd'ar nad Sazavou a spolecnost Zd'as
a.s., CD RSM Brno, CD Cargo, KSUSV, Colas CZ) uvedené v techn.zprave POV — viz B.12.1.

® Respektovat stanoviska spravcii siti a DOSS (viz dokladova cast PD)

®  Provozovatel mobilni recyklacni linky dolozi do vybérového rizeni platny souhlas od prislusného
krajského uradu dle zakona 185/2001 Sb. o odpadech ve zneni pozdéjsich predpisii, k provozovani

linky.

® 7 hlediska archeolog.priizkumu : povinnost stavebnika pisemné ohldsit termin zahdajeni zemnich praci
Jiz od doby pripravy stavby, nejpozdéji vsak s predstihem 30 dnii.

V Havlickové Brodég, tnor 2018 Vypracoval: Ing. Pavel Blaha a kol.
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